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2.5 KRIZISCE K16 — TRIKRAKO »T« KRIZISCE NA ZACETKU OBVOZNICE MESTA
RADLJE OB DRAVI

2.51 SKUPNA OBREMENITEV
pas za leve zavijalce na glavni prometni smeri iz smeri Dravograda in kombinirani pas na stranski
prometni smeri. Glavna prometna smer se iz smeri Maribora nadaljuje v smeri Dravograda po obvoznici, ., o o~ s
iz severno-zahodne smeri pa se na glavno prometno smer prikljuCuje krak iz smeri centra mesta Radlje

(Mariborska cesta):
e A — Smer Dravograd, STETJE PROMETA
e B — Smer Maribor,
e C - Smer Radlje — center. Egg:%& tﬂfﬁ'&jﬁ:ﬁﬂg}'ﬁf““
. URE. 6:00 - 18:00
EJ v - = R X TABELA: STRUKTURA PROMETA - SKUPNO
..l' a f 4 : : - - - : 3
= : o ' [Prikljucek Levo % |Naravnos] Uesno o Ckupa k]
"N A kolo, motor 0 0.00 0 0.00 0 0.00
A osebni 96 88.07 1369 84.35 1465 84 58
A bus 3 275 2 012 5 0.29
A tov omni 10 9.17 223 14.05 238 1374
A tov_+ prik. 0 0.00 24 148 24 139
A skupaj 109 100.00 1623 100.00 1732 100.00
B kolo, motor 0 0.00 0 0.00 0 0.00
B osebni 1361 83.86 1251 9463 2612 88.69
B bus 9 055 21 159 30 1.02
B tovorni 226 13.92 48 363 274 9.30
B tov.+ prik 27 166 2 015 29 0.98
B skupaj 1623 100.00 1322 100.00 2945 100.00
C kolo, motor 1 0.07 0 0.00 1 0.07
C osebni 1330 94 39 61 83.56 139 9386
c bus 28 1.99 1 137 29 1.96
C tov omi 46 326 9 12.33 55 371
C tov.+ prik 4 0.28 2 274 4] 0.40
C skupaj 1409 100.00 73 100.00 1482 100.00
Skupajvsi prikjucki krizista
kolo, motor 1 0.02
Prikljuéki: 05 ebni 5AGT 2810
A -1z smen Dravograda bus 64 1.04
B - 1z smeri Maribora tovorno 567 9.21
C - Iz smern Radlje - center tovorni + prikolica 59 0.96
skupaj 6159 100.00
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2.6 ODSEK OBRTNA CONA, AVTOMATSKI STEVEC Af1

V nadaljevanju sledi kratka analiza avtomatskega Stevnega mesta na odseku obrtna cona za dan

3.12.2012 do 4.12.2012, podatki so za 24 ur.

Slika 87: Prikaz lokacije avtomatskega Stevca A1

Tabela 49: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede v obrtni coni iz smeri

obvoznice v smeri obrtne cone

Class Speed Matrix

ClassMatrix-131

Site: Radje 0.0NS

Description: A- iz obvoznice, B- iz obrine

Filter time: 13:00 3. december 2012 == 13:00 4. december 2012

Scheme: Vehicle classification (Scheme Axle)

Filter: Cls(1234 5678910 11 12) DirfAB) Sp(10.160) Headway(=0)

Speed (km/h) Speed Totals

[ [

| Class |

[ 1 2 3 4 5 [ 7 8 ] 10 1 12 [

0 - 10 | . L1 0 0.0%
10 - 20 | 2 1 . . .l 3 0.8%
20 - 30 | 16 . . 2 . 18 5.1%
30 - 40 | 129 [ . 1 - 136 38.5%
40 - 50 | 166 1 .l 167 47.3%
50 - 60 | 27 . 27 7.6
60 - 70 | 2 - 2 0.6%
70 - 80 | . . 0 0.0%
B0 - 90 | -1 0 0.0%
g0 - 100 | . 0 0.0%

100 - 110 | . 0 0.0%
110 - 120 | .l 0 0.0%
120 - 130 | . 0 0.0%
130 - 140 | . 0 0.0%
140 - 150 | .l 0 0.0%
150 - 160 | -1 0 0.0%
| [
| 0 342 & i 3 0 0 o i o i ol 353
| 0.0% 96.9% 2.3% 0.0% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%]
Class Totals
Tabela 50: Podatki o klasifikaciji vozil
STEVILO DELEZ
RAZRED VRSTA VOZILA SLIKA VOZIL VOZIL
1 Motorno kolo - 0 0,00%
2 Osebno vozilo o 342 96,88%
3 Osebno vozilo s priklopnikom P10 8 2,27%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus = 0 0,00%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus = w— 3 0,85%
6 Stiriosno tovorno vozilo B 0 0,00%
7 Dvoosni vlagilec z enoosnim priklopnikom < P— 0 0,00%
8 Dvoosni vlagilec z dvoosnim priklopnikom di—- 0 0,00%
9 Triosni vlagilec z dvoosnim priklopnikom He— 0 0,00%
10 Triosni vlacilec s triosnim priklopnikom = — 0 0,00%
Triosni vlacilec z enim dvoosnim priklopnikom ter enim o
1 triosnim priklopnikom o= 0 0,00%
12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) == 0 0,00%
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Tabela 51: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede v obrtni coni iz smeri obrtne .
cone proti obvoznici 2.7 ODSEK OBRTNA CONA, AVTOMATSKI STEVEC A2

Class Speed Matrix

V nadaljevanju sledi kratka analiza avtomatskega Stevnega mesta v centru Radelj za dan 3.12.2012 do

ClassMatrix-131 4.12.2012, podatki so za 24 ur.
Site: Radje. 0.0NS
Description: A- iz obvoznice, B- iz obrine
Filter time: 13:00 3. december 2012 == 13:00 4. december 2012
Scheme: Vehicle classification (Scheme Axle)
Filter: Cls(12345678910 1112 ) Dir(BA) Sp(10,160) Headway(>0)
Speed (km/h) Speed Totals
| |
| Class |
| 1 2 3 4 5 [ 7 i1 e 10 11 12 |
o - 10 | . N u] 0.0%
10 - 20 | . . 1 . 1 0.3%
20 - 30 | 41 1 . 2 . 44 12.3%
30 - 40 | 145 2 1 2 . 150 41.9%
40 - 50 | 139 2 . 141 39.4%
50 - &0 | 21 . 21 5.9%
&0 - 70 | 1 . 1 0.3
70 - B0 | . . 1] 0.0%
80 - 90 | . 0 D0.0%
90 - 100 | . u] 0.0%
100 - 110 | N u] 0.0%
110 - 120 | . 0 D0.0%
120 - 130 | . i 0.0%
130 - 140 | N u] 0.0%
140 - 1350 | . 1] 0.0%
150 - 160 | . i 0.0%
| |
| u] 347 ] 1 5 0 1] u] 0 u] o] ol 358
|

0.0% 96.9% 1.4% 0.3% 1.4% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%]
Class Teotals

Tabela 52: podatki o klasifikaciji vozil

STEVILO DELEZ
RAZRED VRSTA VOZILA SLIKA VOZIL VOZIL
o

! Motormo kolo L 0 0,00% Slika 88: Lokacija postavitve avtomatskega Stevca A2
2 Osebno vozilo > 347 96,93%
3 Osebno vozilo s priklopnikom -0k 5 1,40%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus = 1 0,28%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus [ — 5 1,40%
6 Stiriosno tovorno vozilo == - 0 0,00%
7 Dvoosni vlagilec z enoosnim priklopnikom e 0 0,00%
8 Dvoosni vlagilec z dvoosnim priklopnikom =] — 0 0,00%
9 Triosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom He— 0 0,00%
10 Triosni vladilec s triosnim priklopnikom He— 0 0,00%
11 Triosni vladilec z e.mm.dvoo.smm pnklopmkom ter enim — 0 0.00%

triosnim priklopnikom

12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) (=== 0 0,00%
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Tabela 53: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede v centru mesta Radlje ob
Dravi iz smeri Maribora proti Dravogradu

Class Speed Matrix

ClassMatrix-132

Tabela 55: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede v centru mesta Radlje ob
Dravi iz smeri Dravograda proti Mariboru

Class Speed Matrix

ClassMatrix-132

Site: Radlje.0.0NS
Description: A-lz smeri MAribora, B-1z smeri Dravograda
Filter time: 14:00 3. december 2012 == 14:00 4. december 2012
Scheme: Wehicle classification (Scheme Axle)
Filter: Cls(12345678910 11 12 ) Dif(AB) Sp(10.160) Headway(>0)
Speed (Em/h) Speed Totals
[ [
| Class |
[ 1 2 3 4 5 5 7 8 9 10 11 12 [
0 - 10 | . . ol o0 0.0%
10 - 20 | 26 7 2 .| 435 14.5%
20 - 30 | 1299 10 4 3 . 1316 43.8%
30 - 40 | 1171 2 1 3 S 1177 39.2%
40 - 50 | 73 . 73 2.4%
50 - 60 | 3 ol 3 0.1
60 - 70 | . 0 0.0%
70 - 80 | . 0 0.08
80 - 90 | . o0 0.08
a0 - 100 | . o0 0.08
100 - 110 | ol o0 0.0%
110 - 120 | o 1] 0.0%
120 - 130 | . 0 0.08
130 - 140 | . o0 0.08
140 - 150 | . o0 0.08
150 - 160 | ol o0 0.0%
[ [
[ o0 2972 19 7 6 0 0 0 0 0 0 ol 3004
| 0.0% 98.9% 0.6% 0.2% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%]
Class Totals
Tabela 54: Podatki o klasifikaciji vozil
STEVILO DELEZ
RAZRED VRSTA VOZILA SLIKA VOZIL VOZIL
1 Motorno kolo - 0 0,00%
2 Osebno vozilo ] 2972 98,93%
3 Osebno vozilo s priklopnikom 108 19 0,63%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus = 7 0,23%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus [ — 6 0,20%
6 Stiriosno tovorno vozilo o< - 0 0,00%
7 Dvoosni vlagilec z enoosnim priklopnikom < P— 0 0,00%
8 Dvoosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom - e— 0 0,00%
9 Triosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom | — 0 0,00%
10 Triosni vladilec s triosnim priklopnikom i 0 0,00%
Triosni vlacilec z enim dvoosnim priklopnikom ter enim — o
11 triosnim priklopnikom 0 0,00%
12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) == 0 0,00%

Site: Radlje.0.0NS
Description: A-lz smeri MAribora, B-1z smeri Dravograda
Filter time: 14:00 3. december 2012 == 14:00 4. december 2012
Scheme: Vehicle classification (Scheme Axle)

Filter: Cls(1234 56789101112 ) Dir(BA) Sp(10,160) Headway(=0)
Speed (km/h) Speed Totals
[ [
| Class |
| 1 2 3 4 H] 6 7 g e 10 11 12 |
0- 10 | . . N 0 0.0%

10 - 20 | 218 1 .| 219 T.5%

20 - 30 | 705 5 & . .| T1l6 24.6%

30 - 40 | 1128 5 7 2 .l 1143 39.3%

40 - 50 | 548 1 2 N 651 22.4%

50 - 60 | 144 1 N 145 5.0%

60 - 70 | 24 : N 24 0.8%

70 - 80 | 4 1 N 7 0.2%

80 - 90 | 2 N 2 0.1%

90 - 100 | . N 0 0.0%
100 - 110 | 1 N 1 0.0%
110 - 120 | 1 .| 1 0.0%
120 - 130 | 1 .| 1 0.0%
130 - 140 | 1 .| 1 0.0%
140 - 150 | .| 1] 0.0%
150 - 160 | .| 1] 0.0%

[ [

[ o0 2879 13 14 5 0 o o 0 o o ol 2911
| 0.0% 98.9% 0.4% 0.5% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0% 0.0% 0.0% 0.0%]
Class Totals
Tabela 56: Podatki o klasifikaciji vozil
STEVILO DELEZ
RAZRED VRSTA VOZILA SLIKA VOZIL VOZIL
1 Motorno kolo - 0 0,00%
2 Osebno vozilo > 2879 98,90%
3 Osebno vozilo s priklopnikom a1 13 0,45%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus =1 14 0,48%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus [ — 5 0,17%
6 Stiriosno tovorno vozilo B 0 0,00%
7 Dvoosni vlagilec z enoosnim priklopnikom < P— 0 0,00%
8 Dvoosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom *- | e— 0 0,00%
9 Triosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom | — 0 0,00%
10 Triosni vladilec s triosnim priklopnikom i 0 0,00%
Triosni vlacilec z enim dvoosnim priklopnikom ter enim — o

" triosnim priklopnikom == 0 0,00%
12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) [ ——— 0 0,00%
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2.8 ODSEK OBRTNA CONA, AVTOMATSKI STEVEC A3

Tabela 57: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede na Stevnem mestu mejni

V nadaljevanju sledi kratka analiza avtomatskega Stevnega mesta na vpadnici v Radlje iz prehod vpadnica v Radlje ob Dravi iz smeri Avstrije proti Radjjam

mejnega prehoda za dan 3.12.2012 do 4.12.2012, podatki so za 24 ur. Class Speed Matrix
ClassMatrix-138
Site: Radlje.0.0NS
Description: A-iz smeri Radlje, B-iz smeri Avstrije
Filter time: 14:00 3. december 2012 == 14:00 4. december 2012
Scheme: Vehicle classification (Scheme Axle)
Filter: Cls(123456789101112) Dir(BA) Sp(10,160) Headway(=0)
Speed (Em/h) Speed Totals
I |
I Class |
I 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 11 12 |
0- 10 | . . . . | 0 0.0%
10 - 20 | g . . . - g 1.2%
20 - 30 | 29 1 1 1 | 32 5.0%
30 - 40 | 121 2 4 g 1 - 136 21.2%
40 - 50 | 177 1 146 11 | 205 32.0%
50 - &0 | 181 . & 2 - 191 295.8%
60 - 70 | a4 2 . | 66 10.3%
70 - 80 | 2 . - 2 0.3%
80 - S50 | . | 0 0.0%
40 - 100 | 1 - 1 0.2%
100 - 110 | . | 0 0.0%
110 - 130 | | 0 0.0%
T S 120 - 130 | N 0 0.0%
P opa (T A%y 130 - 140 | iy 0 0.0%
I =i | ] e 140 - 150 | ol 0 0.0%
¥ ¥ 3. 150 - 1&0 | | 0 0.0%
e o e ' I I
A Y 5 | 0 583 2 31 22 0 1 0 0 0 0 0l 641
$: S} i L] ﬂ: | 0.0% 91.0% 0.6% 4.8% 3.4% 0.0% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%]|

] Class Totals
Slika 89: Prikaz lokacije avtomatskega Stevca A3
Tabela 58: Podatki o klasifikaciji vozil

RAZRED VRSTA VOZILA suka | STEVLO | DELEZ
1 Motorno kolo - 0 0,00%
2 Osebno vozilo > 583 90,95%
3 Osebno vozilo s priklopnikom P15 4 0,62%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus = 31 4,84%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus [+ w— 22 3,43%
6 Stiriosno tovorno vozilo B 0 0,00%
7 Dvoosni vladilec z enoosnim priklopnikom < P— 1 0,16%
8 Dvoosni vlagilec z dvoosnim priklopnikom *-] — 0 0,00%
9 Triosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom | — 0 0,00%
10 Triosni vladilec s triosnim priklopnikom = — 0 0,00%
11 Triosni vladilec ztﬁggi%vgcr)iigr:nﬁ(réﬁopmkom ter enim A= 0 0,00%
12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) = 0 0,00%
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Tabela 59: Podatki o matriki hitrosti klasificiranih v prometne razrede na Stevnem mestu mejni
prehod vpadnica v Radlje ob Dravi iz smeri Radelj proti Avstriji

Class Speed Matrix

ClassMatrix-138

Site: Radlje.0.0MS
Description: A.iz smeri Radlje, B-iz smeri Avstrije
Filter time: 14:00 3. december 2012 == 14:00 4. december 2012
Scheme: Wehicle classification (Scheme Axle)
Filter: Cls(123456789101112 ) DifAB) Sp(10,160) Headway(=0)
Speed (Em/h) Speed Totals
| |
| Class |
| 1 2 3 4 3 [ 7 i} e 10 11 12
0o - 10 | . 0 0.0%
10 - 20 | 3 . 1 . . 6 1.0%
20 - 30 | 47 . 3 20 1 . 71 11.5%
30 - 40 | 221 [ 3 . 245 39.6%
40 - 50 | 243 1 3 2 . 245 40.3%
30 - 60 | 4a ol 46 T.4%
60 - 70 | 1 ol 1 0.2%
70 - &80 | . ol 0 0.0%
80 - 90 | ol 0 0.0%
%0 - 100 | ol 0 0.0%
100 - 110 | ol 0 0.0%
110 - 120 | ol 0 0.0%
120 - 130 | ol 0 0.0%
130 - 140 | . 0 0.0%
140 - 150 | . 0 0.0%
150 - 160 | . 0 0.0%
I I
| 0 563 7 11 36 1 0 0 0 0 0 ol 618
I

0.0% 91.1% 1.1% 1.8% 5.8% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%]
Class Totals

Tabela 60: Podatki o klasifikaciji vozil

RAZRED VRSTA VOZILA suka | STEVLO | DELEZ
1 Motorno kolo - 0 0,00%
2 Osebno vozilo > 563 91,10%
3 Osebno vozilo s priklopnikom a5 7 1,13%
4 Dvoosno tovorno vozilo ali avtobus = 11 1,78%
5 Triosno tovorno vozilo ali avtobus [ m— 36 5,83%
6 Stiriosno tovorno vozilo == - 1 0,16%
7 Dvoosni vladilec z enoosnim priklopnikom < P— 0 0,00%
8 Dvoosni vlagilec z dvoosnim priklopnikom [*2] — 0 0,00%
9 Triosni vlacilec z dvoosnim priklopnikom B 0 0,00%
10 Triosni vladilec s triosnim priklopnikom i 0 0,00%
11 Triosni vladilec ztﬁggiﬁvgﬁiwgﬂﬁgﬁopmkom ter enim Pr—— 0 0,00%
12 Triosni vlacilec z vecjimi priklopniki (cestni viak) I 0 0,00%
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3 MODELIRANJE PROMETA, PROMETNI MODEL

Na osnovi izvedenega Stetja prometa (prikazanega v prejSnjem poglavju) ter na osnovi drugih
razpoloZzljivih virov smo v nadaljevanju izvedli modeliranje prometa. Navedeno je izvedeno z namenom
ugotavljanja pri¢akovanih prometnih obremenitev v prihodnosti (konéno leto 2032), pri ¢emer so
upostevane tudi mozne spremembe na cestnem omrezju - npr. izvedeni ukrepi za umirjanje prometa v
centru mesta. Podrobneje so sicer predvideni oz. predlagani infrstrukturni ukrepi opisani v naslednjih
poglavijih.

3.1 SPLOSNO

V juliju 2009 je bila s strani podjetja TrafCons d.o.0., za potrebe prometne analize obvozne ceste v
Radljah izdelana »Prometna Studija obvoznice mesta Radlje ob Dravi — Novelacija«. V sklopu prometne
Studije je bil izdelan prometni model, na podlagi katerega je bila ovrednotena prerazporeditev prometnih
tokov in prometni u€inek nove obvozne ceste. Izsek PLDP prometnega modela za Studijski leti 2012 in
2032 je prikazan v nadaljevanju:

Slika 90: Prometni model Radlje ob Dravi — brez upoS$tevanja obvozne ceste, PLDP 2012, (izdelovalec
Trafcons d.o.o0., julij 2009)

TrafCons d

:1- ) .q rd |

Slika 91: Prometni model Radlje ob Dravi — z upoStevanjem obvozne ceste, PLDP 2012, (izdelovalec
Trafcons d.o.o0., julij 2009)

Iz zgornjega prometnega modela je razvidno, da se z izgradnjo obvozne ceste prometne obremenitve
za leto 2012 v centru Radelj mo¢no zmanjSajo. Na odseku Koroske ceste se iz 9.940 (brez upoStevane
obvoznice) zmanjSajo na 3.080 PLDP in na odseku Mariborske ceste iz 9.850 na 2.980 PLDP. Obvozna
cesta v letu 2012 prevzame do 6.870 vozil PLDP.

Po izgradnji nove obvozne ceste do priCakovane razbremenitve mestnega srediS¢e Radelj ni prislo. Za
potrebe vrednotenja dejanskih uc€inkov nove obvozne ceste je bilo zato v Radljah izvedeno obSirno

Stetie prometa. Stetje je bilo izvedeno dne 4.12.2012, na lokaciji petih krizis¢ in treh presekov,
prikazanih na spodniji sliki:

Slika 92: Lokacije ro¢nega in avtomatskega Stetja prometnih tokov
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Stetje prometa v krizi§&ih se je izvajalo v obdobju od 6:00 do 18:00, na podlagi 15-minutnih intervalov,
lo€eno po zavijalcih in strukturi prometa. Stetje presekov je bilo izvedeno z avtomatskimi Stevci
prometa, v 24-urnem obdobju. Na podlagi avtomatskih Stevcev smo izracunali faktor F12h->24h za

Slika 93: Celodnevne prometne obremenitve na podlagi ro¢nega in avtomatskega Stetja prometa z dne
4.12.2012

Iz primerjave modeliranih (prometni model TrafCons) in Stevnih obremenitev je razvidno, da so
dejanske prometne obremenitve na odseku Koroske ceste za 2.835 PLDP viSje od modeliranih in na
odseku Mariborske ceste za 2.465 PLDP visje od modeliranih. Dejanske obremenitve obvozne ceste so
na odseku zahodno od Pohorske ceste za 2.340 PLDP in na odseku vzhodno od Pohorske ceste za
2.795 PLDP nizje od modeliranih. Razvidno je, da nova obvozna cesta ni povzroCila priCakovane
razbremenitve centra Radelj in redistribucije prometnih tokov.

Zaradi o€ithega razhajanja pometnega modela od dejanskega stanja je na podlagi novih Stevnih
podatkov izdelana novelacija prometnega modela. Za osnovo novelacije smo privzeli prometni coning in
izvorno-cilino matriko podjetja Trafcons ter jo s postopkom kalibracije prilagodili dejanskim - Stetim
prometnim tokovom.

3.2 ZASNOVA PROMETNEGA MODELA

karakteristike. Generirano omrezje smo logi¢no preverili na podlagi DOF posnetkov. Modelirano
omrezje je prikazano v prilogi 1 in spodnji sliki:

<<DRAVOGRAD |

| I o = %
, \R : e ‘49%*

[ OBVOZNICA

<
PUHQEL)

<<Dogg Ava

Slika 94: Modelirano prometno omreZje v programu VISUM

Obravnavano obmocje Radelj je razdeljeno na zaklju¢ene prostorske enote, ki predstavljajo prometne
cone. Prometne cone so na prometno omrezje navezane s pomocjo centroidov. Atributi centroidov so
dovoljena transportna sredstva (osebna, avtobus, tovorna vozila) in Casovne izgube, ki predstavljajo ¢as
od zaCetka potovanja do dejanske vkljuCitve v prometno omrezje. Cone 2, 4, 6 smo na prometno
omrezje navezali z vecjim Stevilom centroidov in tako zagotovili enakomerno distribucijo prometne
generacije znotraj prostorske cone. Modeliran prometni coning s centroidi je prikazan na spodnji sliki:

s
£
:

Slika 95: Modeliran prometni coning v programu VISUM
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Uspesnost kalibracije prometnih tokov se dokazuje s postopkom validacije. Validacija prometnega

Glede na izvor in cilj potovanj delimo prometne tokove na tranzitne, izvorno-ciljne in notranje. Znagilnost modela pomeni primerjavo modeliranih in Stevnih prometnih obremenitev. Izvedena je na 18 presekih,
tranzitnih potovanj je, da vozila mejo $tudijskega obmogja prec¢kajo dvakrat. Izvor in cilj tranzitnih za vozila skupno (TOTAL). Obravnavani preseki so prikazani na spodniji sliki:

potovanj je zunaj Studijskega obmocja. Lastnost izvorno-ciljnin potovanj je, da vozila mejo Studijskega
obmocja preckajo enkrat. Izvor ali cilj potovanj se nahaja izven Studijskega obmocja. Tipicni generator
izvorno-ciljnih potovanj so dnevni migranti. Notranja potovanja generirajo predvsem prebivalci Radelj.
Za dolocitev prometnih potovanj smo privzeli izvorno ciljno matriko prometnega modela TrafCons
(PLDP 2012 - TOTAL) in jo na podlagi Stevnih podatkov kalibrirali na dejanske prometne tokove v letu
2012. V modelu je so bili upostevani tudi vsi novi generatorji prometa. Prikazani so na spodniji sliki:

Slika 97: Preseki za validacijo prometnega modela

Primerjava modeliranih in Stevnih obremenitev temelji na podlagi naslednjih metod validacije prometnih

Slika 96: Novi generatorji prometa na obravnavanem Studijskem obmocju modelov:

¢ absolutna razlika (razlika med Stevno in modelsko vrednostjo)

¢ relativna razlika (delez absolutne razlike glede na Stevno vrednost)

e izracun statisticne vrednosti GEH (oblika x2 testa, ki vkljuCuje absolutne in relativne napake).
Izradunamo ga po formuli: GEH=V(2*(M-S)2/M+8)

e pri Gemer je M modelska vrednost in S $tevni podatek

¢ korelacijska analiza (oznacuje odvisnost oz. povezanost Stevne in modelske vrednosti)

V izhodis€no matriko potovanj smo dodali novo generacijo prometa in matriko s pomocjo funkcije
»routes projection« v programu VISUM kalibrirali na Stevne podatke. Kalibrirana matrika je (skladno s
predhodno prikazanim prometnim coningom) prikazana v spodnji tabeli.

Tabela 61: Kalibrirana matrika

Cona 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Mednarodna merila za validacijo prometnih modelov dolocajo, da je prometni model ustrezen, Ce je
1 0 14 73 0 115 90 76 100 53 394 487 | 1402 faktor GEH na veC kot 85% omrezZja manjSi od 5. Faktor korelacije pokaze kako se koli¢ina prometa
2 14 0 135 8 83 50 30 129 31 585 507 1572 prilagaja resni€nemu stanju, ki ga predstavlja Stetje. Faktor korelacije 1 pomeni popolno ujemanje. V
3 69 129 0 6 234 6 12 14 87 289 76 922 SirSih obmodjih so sprejemljivi faktorji v razponu 0,90 do 1,00. V spodniji tabeli je za prikazan izraCun

absolutne in relativne napake, ter faktorja GEH. Primerjane so modelirane in Stevne obremenitve na
4 0 8 6 0 87 0 31 81 80 304 212 | 809 dan 4.12.2012, za vozila skupno (TOTAL).
5 115 84 245 84 0 88 0 1 20 88 92 847
6 81 44 6 0 130 0 184 92 90 404 425 1456
7 257 3 6 37 0 94 0 10 7 48 42 504
8 109 141 16 98 1 103 8 0 10 304 179 1059
9 83 31 91 81 20 99 6 10 0 196 41 658
10 394 579 303 304 88 408 39 304 196 0 1325 | 4000
1 448 548 49 190 92 412 34 179 47 1325 0 3324
1570 1581 930 808 880 1350 420 1010 621 3997 3386
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Tabela 62: Izracun absolutne napake, relativne napake in faktorja GEH

potovalnih navad, razvoju prostora,... Dolgoro¢nejSa kot je napoved prometne rasti, manj8a je njena
stopnja zanesljivosti. Prognozo prometa na obmog¢ju Radelj smo izdelali za 20 letno plansko dobo, tj, do
leta 2032. Rast prometa je dolo¢ena na podlagi avtomatskih Stevcev prometa §t. 60 Gortina (G1/1-0241
Dravograd) in §t. 605 Brezno (G1/1-0243 Radlje-Brezno). Analiza avtomatskih Stevcev je prikazana v
spodniji tabeli.

Tabela 63: Analiza podatkov iz avtomatskih Stevcev prometa

60 GORTINA (G1/1-0241 DRAVOGRAD) 605 BREZNO (G1/1-0243 RADLJE-BREZNO)
Leto PLDP Letna rast Leto PLDP Letna rast
2004 6.994 2004 4.665
2005 7.118 1,018 2005 4.653 0,997
2006 7.340 1,031 2006 4.733 1,017
2007 7.653 1,043 2007 4.919 1,039
2008 7.706 1,007 2008 4.939 1,004
2009 7.586 0,984 2009 4.832 0,978
2010 7.533 0,993 2010 4.784 0,990
2011 7.518 0,998 2011 4.842 1,012
Povprecno: 1,011 Povprecno: 1,006

Presek Stetje (voz/dan) Model (vozil/dan) Abs. napaka Rel. napaka GEH GEH<5
1 7913 7875 -38 -0,5 0,43 DA
2 5057 5025 -32 -0,6 0,45 DA
3 4522 4425 -97 -2,1 1,45 DA
4 1668 1675 7 0,4 0,17 DA
5 1259 1300 41 3,3 1,15 DA
6 4520 4675 155 3,4 2,29 DA
7 1418 1425 7 0,5 0,19 DA
8 4074 3925 -149 -3,7 2,36 DA
9 936 925 -11 -1,2 0,36 DA
10 711 675 -36 -5,1 1,37 DA
11 4285 4475 190 4.4 2,87 DA
12 3642 3400 -242 -6,6 4,08 DA
13 7471 7900 429 5,7 4,89 DA
14 5915 5900 -15 -0,3 0,20 DA
15 1310 1050 -260 -19,8 7,57 NE
16 5444 5550 106 1,9 1,43 DA
17 4859 4775 -84 -1,7 1,21 DA
18 1530 1850 320 20,9 7,78 NE

Iz zgornje tabele je razvidno, da indeks GEH na dveh presekih presega vrednost 5. Od skupno 18
presekov jih 16 ustreza kriteriju, kar predstavlja 89% vseh presekov. Prometni model je ustrezen.
Ustreznost dokazuje tudi faktor korelacije, ki znasa 0,977. Ujemanje modeliranih in Stevnih obremenitev
je prikazano v spodnjem diagramu.

Korelacija - Vozila skupno

ya X
Rjd

/

Modelirane obremenitve

R

Stevne obremenitve

Slika 98: Korelacija — ujemanje Stevnih in modeliranih obremenitev

Rast prometa je glavni vzrok prometne problematike s katero se danes sooca vecino razvitih mest. Je
posledica veCanja Stevila in rasti standarda prebivalcev, vecCanja stopnje motorizacije, spremembe

V izraCunu prometnih obremenitev za leto 2032 je upostevan enotni - splosni faktor povprecne letne
rasti 1,5%. V obdobju 20 let znaSa skupna rast prometa:

F rasti 201252032 = 1,350

Porazdelitev prometa po modeliranem omrezju je izdelana po ravnotezni metodi (equilibrium
assignment). Ta metoda porazdeli prometne zahteve po Wardropovem prvem principu: “vsak
individualen uporabnik izbere pot tako, da bi bil potovalni ¢as njegove poti enak na vseh alternativnih
poteh, menjavanje poti pa bi zgolj poveéalo ¢as potovanja’. RavnoteZje se doseze z multisukcesivno
iteracijo, katere prvi korak je inkrementalna porazdelitev. V notraniji iteraciji se primerjata dve razli¢ni
poti z prerazporeditvami vozil po teh dveh poteh. Zunanja iteracija preverja, Ce obstajajo nove poti z
nizjo impedanco. Vsa vozila so bila po omrezju porazdeljena isto¢asno, z enotno matriko vozil (matrika
TOTAL).
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3.3 REZULTATI NOVELACIJE PROMETNEGA MODELA

3.3.1 OBSTOJECE PROMETNO OMREZJE V LETU 2012

Prometno omreZje je modelirano skladno obstojeim prometnim stanjem v Radljah. Model smo
obremenili z novelirano PLDP matriko za leto 2012. Porazdelitev prometa je izvedena po ravnotezni
metodi (equilibrium assignment). V nadaljevanju so prikazane PLDP obremenitve v letu 2012,
kumulativno za vse vrste vozil (TOTAL).

Slika 99: Prometni model PLDP obremenitev, obstoje¢e omrezje v letu 2012

Glavna cesta G1-1 skozi mestno srediS¢e Radelj je na odseku od zahodnega prikljucka obvoznice do
regionalne ceste R2-434 obremenjena s 5.025 vozili, na odseku do Pohorske ceste z najve¢ 5.900 vozili
in na odseku do vzhodnega prikljucka obvoznice z najve¢ 5.550 vozili. Pohorska cesta je med glavno
cesto in obvoznico obremenjena z najvec 1.425 vozili.

Obvoznica je zahodno od Pohorske ceste obremenjena z najve¢ 4.675 vozili, na odseku od Pohorske
ceste do priklju¢ka Obrtniske ulice s 3.925 vozili in na odseku do vzhodnega priklju¢ka obvozne ceste s
4.475 vozili. Prometni model obstoje¢ega prometnega omreZja v letu 2012 je prikazan v prilogi 3.

3.3.2 OBSTOJECE PROMETNO OMREZJE V LETU 2032

Prometno omrezZje je modelirano skladno obstoje¢im prometnim stanjem v Radljah. Model smo
obremenili z novelirano PLDP matriko za leto 2032. Porazdelitev prometa je izvedena po ravnotezni

metodi (equilibrium assignment). V nadaljevanju so prikazane PLDP obremenitve v letu 2032,
kumulativno za vse vrste vozil (TOTAL).

<< DRAVOGRAD

=
H
o
a
v

Slika 100: Prometni model PLDP obremenitev, obstoje¢e omrezje v letu 2032

Glavna cesta G1-1 skozi mestno sredis¢e Radelj je na odseku od zahodnega prikljucka obvoznice do
regionalne ceste R2-434 obremenjena s 6.800 vozili, na odseku do Pohorske ceste z najve¢ 8.050 vozili
in na odseku do vzhodnega prikljucka obvoznice z najve¢ 7.425 vozili. Pohorska cesta je med glavno
cesto in obvoznico obremenjena z najvec 1.975 vozili.

Obvoznica je zahodno od Pohorske ceste obremenjena z najve¢ 6.250 vozili, na odseku od Pohorske
ceste do prikljuc¢ka ObrtniSke ulice s 5.175 vozili in na odseku do vzhodnega prikljuCka obvozne ceste s
5.900 vozili.

Prometne obremenitve v letu 2032 se na celotnem modeliranem omrezju glede na izhodiS¢no leto 2012
poveCajo sorazmerno z upostevano splosno rastjo, od 30% do 40%. Prometni model obstojeCega
prometnega omreZja v letu 2032 je prikazan v prilogi 4.

3.3.3 PROMETNO OMREZJE Z UPOSTEVANJEM UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA V
SREDISCU RADELJ OB DRAVIV LETU 2012

Prometno omrezje je modelirano skladno z ukrepi umirjanja prometa v srediS€u mesta Radlje. Glavna
cesta G1-1 je na odseku od regionalne ceste R2-434 do zakljuCka stnjene poselitve ob Mariborski cesti
modelirana kot cona umirjanja prometa, z omejitvijo hitrosti 30 km/h in kapacitetnimi ukrepi za
zmanjSanje prometne prepustnosti. S temi ukrepi se tranzitni promet prerazporedi na obvozno cesto,
zmanj$a se hitrost, izbolja se prometna varnost v mestu.
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Model smo obremenili z novelirano PLDP matriko za leto 2012. Porazdelitev prometa je izvedena po
ravnotezni metodi (equilibrium assignment). V nadaljevanju so prikazane PLDP obremenitve v letu
2012, kumulativno za vse vrste vozil (TOTAL).

Model smo obremenili z novelirano PLDP matriko za leto 2032. Porazdelitev prometa je izvedena po
ravnotezni metodi (equilibrium assignment). V nadaljevanju so prikazane PLDP obremenitve v letu
2032, kumulativno za vse vrste vozil (TOTAL).

Slika 101: Prometni model PLDP obremenitev, omreZje z ukrepi umirjanja prometa v letu 2012

Glavna cesta G1-1 skozi mestno srediS¢e Radelj je na odseku od zahodnega prikljucka obvoznice do
regionalne ceste R2-434 obremenjena s 3.275 vozili, na odseku do Pohorske ceste z najve¢ 2.150 vozili
in na odseku do vzhodnega prikljucka obvoznice z najve¢ 2.350 vozili. Pohorska cesta je med glavno
cesto in obvoznico obremenjena z najve¢ 5.525 vozili.

Obvoznica je zahodno od Pohorske ceste obremenjena z najve¢ 8.175 vozili, na odseku od Pohorske
ceste do prikljuc¢ka ObrtniSke ulice s 6.950 vozili in na odseku do vzhodnega prikljuCka obvozne ceste s
7.150 vozili.

Iz prometnega modela je razvidno, da se na obmocju umirjanja prometa (G1-1 skozi mestno srediS¢e
Radelj) PLDP obremenitve v letu 2012 zmanjSajo za 55% do 65 %, obremenitve na celotnem odseku
obvozne ceste se povecajo za 60% do 80%. Promet se posledi¢no povec€a na tudi na povezovalnih
cestah med centrom Radelj in obvozno cesto. Prometni model omrezja z ukrepi umirjanja v letu 2012 je
prikazan v prilogi 5.

3.3.4 PROMETNO OMREZJE Z UPOSTEVANJEM UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA V
SREDISCU RADELJ OB DRAVIV LETU 2032

Prometno omrezje je modelirano skladno z ukrepi umirjanja prometa v srediS€u mesta Radlje. Glavna
cesta G1-1 je na odseku od regionalne ceste R2-434 do zakljuCka stnjene poselitve ob Mariborski cesti
modelirana kot cona umirjanja prometa, z omejitvijo hitrosti 30 km/h in kapacitetnimi ukrepi za
zmanjSanje prometne prepustnosti. S temi ukrepi se tranzitni promet prerazporedi na obvozno cesto,
zmanj$a se hitrost, izbolj8a se prometna varnost v mestu.

Slika 102: Prometni model PLDP obremenitev, omreZje z ukrepi umirjanja prometa v letu 2032

Glavna cesta G1-1 skozi mestno sredis¢e Radelj je na odseku od zahodnega prikljucka obvoznice do
regionalne ceste R2-434 obremenjena s 4.425 vozili, na odseku do Pohorske ceste z najve¢ 2.900 vozili
in na odseku do vzhodnega prikljucka obvoznice z najve¢ 3.175 vozili. Pohorska cesta je med glavno
cesto in obvoznico obremenjena z najvec 7.750 vozili.

Obvoznica je zahodno od Pohorske ceste obremenjena z najve¢ 10.875 vozili, na odseku od Pohorske
ceste do prikljuc¢ka ObrtniSke ulice z 9.275 vozili in na odseku do vzhodnega priklju€ka obvozne ceste z
9.600 vozili.

Iz modela je razvidno, da se tudi v letu 2032 na obmocju umirjanja prometa (G1-1 skozi mestno
srediS¢e Radelj) PLDP obremenitve zmanjSajo za 55% do 65 %, obremenitve na celotnem odseku
obvozne ceste se povecajo za 60% do 80%. Prometni model omrezja z ukrepi umirjanja v letu 2032 je
prikazan v prilogi 6.
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4 ANALIZA POMANJKLJIVOSTI

Glede na opravljeno analizo obstojeCega stanja (poglavje 1), kjer smo prikazali ugotovljeno obstojece
stanje na podrocju mirujoCega prometa (parkiranje), nemotoriziranih udelezencev v prometu (pesci,

obliki podane ugotovljene pomanijkljivosti.

Ob izvajanju analiz je bilo ugotovljeno, da lahko pomanjkljivosti - tako na podrocju cestno-prometne

infrastrukture kot tudi odvijanja prometa - razdelimo v naslednje sklope:

e pomanijkljivosti, ki izhajajo iz dotrajanosti cestno-prometne infrastrukture in neustrezne prometne
signalizacije in prometne opreme;

e pomanijkljivosti, ki izhajajo iz krSenja prometnih pravil udelezencev v cestnem prometu;

e pomanjkljivosti / spremembe, ki so nastopile zaradi spremenjenih prometnih razmer (odprtje
obvoznice, nove pozidave ipd.).

41 POMANJKLJIVOSTI: DOTRAJANA CESTNO-PROMETNA INFRASTRUKTURA

Dotrajanost cestno-prometne infrastrukture se kaze predvsem v zelo slabem stanju obstojecih voziS¢ na
dolocenih cestnih odsekih. Pri tem gre tako za razpoke kot vecje posSkodbe voziS¢, odkrudene robove,
pokrove jaskov, ki niso v nivoju z vozis€em, poSkodbe nastale zaradi prekopov voziS¢, poSkodbe
povrsin plo¢nikov ipd. Nekatere od navedenih pomanijkljivosti so prikazane na spodnijih slikah.

Slika 103: Razpokano vozis¢e z udarnimi jamami

Slika 105: PoSkodovano vozisée na mestu prekopa

Izjemno problematiCno je zelo slabo stanje prometne signalizacije in prometne opreme na odsekih
obcinskih cest. Glavni problemi v povezavi s tem so nasledniji:

e dotrajanost prometnih znakov: prometni znaki niso v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in
prometni opremi na javnih cestah (Uradni list RS, §t. 46/2000, spremembe pravilnika: Ur.l. RS, §t.
110/2006, 49/2008, 64/2008 (65/2008 popr.)). Navedeni Pravilnik zahteva, da se prometna
signalizacija uskladi z zahtevami Pravilnika v roku 10 let torej do I. 2010!

e neustrezni prometni znaki: v ¢asu od postavitve prometnih znakov do danes so se na marsikateri
lokaciji prometne razmere spremenile - in prometni znaki enostavno niso ve¢ ustrezni.

e neizpolnjevanje zahtev glede preglednosti na obmocju prikljuckov: Pravilnik o cestnih prikljuckih na
Javne ceste (Uradni list RS, §t. 86/2009 z dne 30. 10. 2009) zelo jasno definira, kdaj se sme postaviti

analiziranih primerov zahteve s staliS€a preglednosti za postavitev znaka Il-1 - kot so sedaj
postavljeni - niso izpolnjene!
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e zakriti prometni znaki: pojavlja se problem, da veje dreves / grmovja zakrivajo prometne znake, s
¢imer zmanjSujejo / onemogocajo njihovo razpoznavnost.

Nekateri od zgoraj nastetih primerov / pomanjkljivosti so prikazani na spodnjih slikah.

S
: e 25 ARy S e ? :
Slika 108: Neustrezen prometni znak - neizpolnjevanje zahtev glede preglednosti na mestu
priklju¢evanja

Zelo slabo oz. kriti€no je tudi stanje talnih oznacb - oznacb na voziS€u. Pri tem ugotavljamo:

- e potrebnost obnove talnih oznacb: na precejSnjem delu obcinskega cestnega omrezja so talne

Slika 106: Dotrajani in neustrezni prometni znaki oznacbe prakti¢no izbrisane in izjemno slabo vidne! Navedeno velja tudi za parkiris¢a;

¢ manjkajoCe talne oznacbe: pojavlja se problem "manjkajocih" talnih oznacb -torej lokacij, kjer bi talne
oznadbe morale biti narisane vendar jih ni. Se posebej velja omenjeno za robne é&rt, sredinske érte,
neprekinjenih / prekinjenih Sirokih prec¢nih &rt, predvsem pa za prehode za peSce na obmocjih
prikljuCkov.

Nekaj primerov je prikazanih na slikah v nadaljevanju.

Slika 107: Zakrit prometni znak

Slika 109: Izbrisane talne oznacbe

RazmnoZevanje prepovedano 50



Studija optimalne ureditve cestno-prometne infrastrukture na obmodéju obéine Radlje ob Dravi

411 POHORSKA CESTA

Sirina pa od 4.70 metra do 6.60 metra. Po 480 m se Pohorska cesta kriza z novo obvoznico. Ploénik
Sirine 0.7 metra je na desni strani (gledano v smeri proti Dobravi). Na ulici poteka obmocje omejene
hitrosti. Ulica je asfaltirana. Uporablja se kot dostop do stanovanjskih hi$ ter kot lokalna pot do mesta
Dobrava in dostop na obvoznico. Vozis€e je v dobrem stanju, pred obvoznico je opremljeno z novo
prometno signalizacijo, razsirjeno in na novo asfaltirano.

Fafant

Slika 112: Lokacija obravnavane ulice na nacrtu mesta Radlje ob Dravi

s i LE

Slika 111: ManjkajoCi prehod za peSce na mestu prikljucka

podan Se podrobnejSi nabor ugotovljenih pomanijkljivosti, lo€eno za posamezne lokacije. Izbrane so tiste
lokacije, ki so - po naSem mnenju - potrebe poseben obravnave. Lokacije imajo enake oznake kot Ze
prikazano v poglavju 1.

Slika 113: Pogled na obravnavano ulico iz Mariborske ceste.

Glavna problematika omenjene ulice je neustrezna Sirina voziS¢a zaradi priklju¢ka na obvoznico. Le - to
je ozko (Sirina 4,70 m) in je otezkoCeno sreanje dveh vozil. V primeru dostave se "zablokira" celotno
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slabo pregledno z vseh Stirih krakov. Ulica je razsvetljena z neprimernimi lu¢mi.

Vsled nastetega je razvidno, da obstoje€e razmere ne omogoc€ajo normalnega dvosmernega prometa.
Kljub temu pa je potrebno poudariti, da je omenjen cestni odsek relativno prometno precej obremenjen,
saj ga vozniki iz smeri centra uporabljajo kot prikljuéek na obvoznico, hkrati pa imajo vozniki iz
obvoznice najhitrejSi dostop do ozjega mestnega jedra.

4.1.2 MAISTROVA ULICA

Slika 114: Lokacija obravnavane ulice na nacrtu mesta Radlje ob Dravi

Glavna problematika omenjene ulice je neustrezna Sirina voziS€a. Le - to je dokaj ozko (Sirina 5,00 m) in
je tezko sreCanje dveh vozil. Dvosmerni promet poteka brez loCne Crte. Hitrost je sicer omejena z
vertikalno prometno signalizacijo in hitrostno oviro, vendar je zaradi kratke dolzine plo¢nika (79m)
ogroZena varnost pescev in predvsem 3Solarjev, ki to ulico uporabljajo za pot v Solo in domov. Javna
razsvetljava je potrebna zamenjave, saj je popolnoma neprimerna za to ulico.

Vsled nastetega je razvidno, da obstoje€e razmere ne omogoc€ajo normalnega dvosmernega prometa.
Potrebno je poudariti, da je omenjen cestni odsek relativno prometno precej obremenjen, saj ga vozniki
uporabljajo kot dostavi svojih otrok v Solo in vrtec.

41.3 HMELINA

Slika 115: Lokacija obravnavane ulice na nacrtu mesta Radlje ob Dravi

Glavna problematika omenjene ulice je neustrezna Sirina vozi$¢a, ki poteka vzporedno z obvoznico. Le
- to je ozko (Sirina 3,80 m) in je tezko sreCanje dveh vozil. Dvosmerni promet poteka brez lo¢ne Crte.
Hitrost je omejena z vertikalno prometno signalizacijo in hitrostno oviro, vendar je zaradi kratke dolZine
plo¢nika ogroZzena varnost pes€ev in predvsem Solarjev, ki to ulico uporabljajo za pot v 3olo in domov.
Javna razsvetljava je potrebna zamenjave, saj je popolnoma neprimerna za to ulico. Del ulice je Ze
saniran z $irSim voziS€em in plo&nikom, hkrati pa se ustvarja nova povezava z nakupovalnim centrom
Mercator, kar bo pa zopet povecalo promet na tej ulici.

Razvidno je, da obstojeCe razmere ne omogoc€ajo normalnega dvosmernega prometa na delu tega
odseka. Omenjen cestni odsek relativno prometno precej obremenjen, saj ga vozniki uporabljajo kot
dostavi svojih otrok v Solo in vrtec, v prihodnosti pa ga bo nova povezava Se bolj obremenila.

4.1.4 PARTIZANSKA CESTA ODSEK 1

Slika 116: Lokacija obravnavane ulice na nacrtu mesta Radlje ob Dravi
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Glavni problem Partizanske ulice je bo¢no parkiranje na uvozu v ulico iz Mariborske ceste, kjer je ulica
najbolj ozka in hkrati dvosmerna. Na tem delu je tudi povsem neprimeren hodnik za peSce v Sirini 0,6m.
tudi v nadelavanju ulice, kjer se zatne enosmeren promet je z znakom prepovedano parkiranje ali
ustavljanje vendar, tega nihfe ne upoSteva oz. sankcionira. Tu je potrebna zamenjava uli¢ne

ogledali.

4.1.5 KRIZISCE K1

S krak Pohorska cesta
J krak Pohorska cesta
V krak Maistrova ulica
Z krak Maistrova ulica

vseh krakov je slaba, ker ga ovira Ziva meja in ograja, ter napacno postavljena vertikalna prometna
signalizacija.

e J krak Obrtniska ulica
e V krak Mariborska cesta
e Z krak Mariborska cesta

iz juznega kraka je ovirana.

e J krak Hmelina
e V krak Koroska cesta
e Z krak KoroSka cesta
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S krak Pohorska cesta
J krak Pohorska cesta
V krak Maistrova ulica
Z krak Maistrova ulica

postavljena vertikalna prometna signalizacija.

4.1.9 PARKIRISCE P1

Problem predstavljajo vozila, ki nepravilno parkirajo na prostoru namenjenem invalidom. Ob&asno se
pojavlja pomanjkanje parkirnih mest.

Slika 121: Pogled na obravnavano parkiris¢e
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4.1.10 PARKIRISCE P2

Problem predstavljajo nepravilno parkirane vozila, ki nepravilno parkirajo na prostoru namenjenem
invalidom. Zaradi zabrisanih talnih problematiko predstavljajo tudi nepravilno parkirana vozila, ki
parkirajo izven oznacenega obmocja.

Slika 123: Pogled na obravnavano parkiris¢e

4.1.12 PARKIRISCE P4

Problem predstavljajo nepravilno parkirana vozila, ki nepravilno parkirajo na prostoru namenjenem
Slika 122: Pogled na obravnavano parkirisce invalidom in nepravilno parkirana vozila, ki parkirajo izven oznaCenega obmocja. Pojavija se
pomanjkanje parkirnih mest.

4.1.11 PARKIRISCE P3

Problem predstavljajo nepravilno parkirane vozila, ki nepravilno parkirajo na prostoru namenjenem
invalidom in nepravilno parkirana vozila, ki parkirajo izven oznaenega obmocja. Pojavlja se
pomanjkanje parkirnih mest.

Slika 124: Pogled na obravnavano parkiris¢e
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4.1.13 PARKIRISCE P7

Problem predstavljajo nepravilno parkirane vozila, ki nepravilno parkirajo na prostoru namenjenem
invalidom. Ob¢&asno se pojavlja pomanjkanje parkirnih mest.

Slika 125: Pogled na obravnavano parkiris¢e

4.2 POMANJKLJIVOSTI: KRSENJE PROMETNIH PRAVIL UDELEZENCEV V CESTNEM
PROMETU

Med pomanijkljivosti, ki poslabSujejo nivo prometne varnosti prav gotovo sodijo tudi krSitve prometnih
pravil s strani udeleZzencev v cestnem prometu. Pri tem je potrebno poudariti, da smo ob veckratnem
terenskem delu na obravnavanem obmocju opazili tako krdenje pravil s strani voznikov motornih vozil,
pescev, kolesarjev kot tudi parkiranih vozil.

Glavne ugotovitve / krSitve so naslednje:

¢ neupostevanje najvecje dovoljene hitrosti na (neko&) glavni / drzavni cesto skozi Radlje: po odprtju
obvoznice se je promet zmanj8al, predvsem tovornih vozil. Posledi¢no so se - zaradi redkejSega
prometa - "izboljSale " prometne razmere za motorizirane udelezence (vozniki osebnih vozil), pri
C¢emer se le-ti pogosto ne drzijo predpisane omejitve hitrosti v naselju (50 km/h).

e neupostevanje najvecje dovoljene hitrosti na obmocjih omejene hitrosti: navedeno velja predvsem za
okolico osnovne Sole, vrtca, stadiona ipd., kjer voznike ne upostevajo omejitve hitrosti 30 km/h.

e nepravilno parkiranje: po naSem mnenju le-to predstavlja enega vecjih problemov. Nepravilno
parkirana vozila "najdemo" tako na urejenih parkiri€ih, plo¢nikih, zelenicah, tudi na samih vozi&¢ih
obc&inskih cest. Nepravilno parkirana vozila seveda ovirajo (ostali) promet in so lahko vzrok
(nepotrebnih) konfliktov med udelezenci v cestnem prometu.

e neupostevanje prometne signalizacije: ne samo neuposStevanje omejitev hitrosti, opazene so tudi
druge oblike krsitev prometnih pravil oz. neupoStevanje postavljene prometne signalizacije.

Nekaj primerov ugotovljenih krditev je prikazanih na spodnjih slikah.

Slika 126: Nepravilno parkiranje na vozi§cu
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Slika 128: Nepravilno parkiranje

4.3 POMANJKLJIVOSTI/ SPREMEMBE: SPREMENJENE PROMETNE RAZMERE
(ODPRTJE OBVOZNICE)

Ob analiziranju obstojeCega stanja in ugotavljanju pomankljivosti lahko ugotovimo, da so dolo¢ene
spremembe / pomanijkljivosti posledica spremenjenih prometnih razmer, ki so nastopile (predvsem) z
odprtjem obvoznice.

Pri tem lahko izpostavimo naslednje:

e povecanje hitrosti na cesti skozi center mesta: navedeno je ze bilo omenjeno v poglavju 4.2

e spremenjene potovalne navade: zaradi odprtja obvoznice so se spremenile doloCene potovalne
navade prebivalcev mesta Radlje. Na primer, na Pohorski c. se je promet povecal, saj jo stanovalci /
uporabniki koristijo kot eno izmed "vpadnic" v center mesta oz. kot najkrajSo povezavo med

ul. pojavil problem zavijanja tovornih vozil iz Pohorske c. na Maistrovo ul (v smeri proti industrijski
coni), saj jim sedaj - po odprtju obvoznice - ta povezava omogoca najkrajSo pot (v kolikor se npr. po
obvoznici pripeljejo iz smeri Dravograda)
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5 PRICAKOVANJA V PRIHODNOSTI IN PREDLOGI SPREMEMB

V nadaljevanju so podani predlogi sprememb, s katerimi bi - po naSem mnenju - lahko izboljSali
prometne razmere, cestno-prometno infrastrukturo predvsem pa prometno varnost (tako motoriziranih,
predvsem pa nemotoriziranih udeleZzencev v cestnem prometu) na obmocju mesta Radlje ob Dravi.

5.1 1ZHODISCA ZA PODANE PREDLOGE SPREMEMB

IzhodiS¢a za oblikovanje podanih predlogov sprememb so naslednja:

e sprememba funkcije Mariborske / KoroSke ceste skozi center mesta: po izgradnji obvoznice je
navedena cesta izgubila (primarno) funkcijo tranzitne prometnice zaradi Cesar je potrebna njena
"preureditev"

¢ izboljSanje prometne varnosti peScev: pri tem gre za predloge izgradnje dodatnih plo¢nikov, dodatnih
oznadcitev prehodov za peSce

e izboljSanje prometne varnosti kolesarjev: predlogi oznacitev prehodov za kolesarje, izgradnja novih
kolesarskih povezav ipd.

e umirjanje prometa: predlog ukrepov tako na obmoc¢ju s stanovanjsko pozidavo kot tudi na obmocju
ceste skozi center mesta, predlogi uvedb - predvsem enotnih oznacitev! - obmocij omejene hitrosti

e omejevanje prometa tovornih vozil: predlog za prepoved tranzitnega prometa skozi center mesta

e izboljSanje pogojev bivanja stanovalcev: predlog uvedb slepih ulic, ulic z enosmernim prometom

e izboljSanje pogojev voznje motornih vozil: predlogi obnov vozis¢, spremembe na podrocju prometne
signalizacije: zamenjava in / ali odstranitev dotrajanih prometnih znakov

5.2 FAZNOST IZVEDBE PREDLAGANIH UKREPOV

V nadaljevanju so podani predlogi moznih reSitev za izboljSanje obstojeCega stanja. Pri oblikovanju
predlogov smo podali dve vrsti reSitev:

o takojsnji ukrepi

¢ dolgoroc¢ni ukrepi

5.21 TAKOJSNJI UKREPI

Pri tem so misljeni ukrepi, ki jih lahko izvedemo v sorazmerno kratkem cCasovnem obdobju in
(praviloma) ne predstavljajo velikega stroSka. Prav tako gre pri tem za ukrepe, ki ne zahtevajo vedjih
"priprav" oz. posebne projektne dokumentacije.

Kot je razvidno iz opravljene analize v prejSnjih poglavijih lahko izpostavimo naslednje probleme oz.
pomanijkljivosti, ki bi jih bilo mozno v sorazmerno kratkem ¢asu odpraviti:
e Zamenjava neustrezne prometne signalizacije: pri tem gre za:
0 zamenjavo dotrajane prometne signalizacije in prometnih znakov, ki niso v skladu z
veljavnim Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah
(Uradni list RS, &t. 46/2000, Spremembe pravilnika: Ur.l. RS, §t. 110/2006, 49/2008,
64/2008 (65/2008 popr.)),
0 odstranitev nepotrebne prometne signalizacije (v nekaterih primerih je postavljena
signalizacija neaktualna oz. nepotrebna) ter

0 povecCanje vidnosti prometne signalizacije (ponekod npr. veje grmovja zakrivajo
prometne znake).

¢ Obnova talnih oznacb: skupna ugotovljena pomanjkljivost na obravnavanem obmodju je, da so talne
oznacbe zelo slabo vidne oz. ponekod tudi manjkajo. V ta namen predlagamo takojSnjo obnovo
talnih oznacb in zaris manjkajoc€ih talnih oznacb. Na zelo frekventnih mestih (bliZina Sole, prehodi za
pesSce, parkiriSs¢a ipd.) predlagamo, da se razmisli o izvedbi talnih oznacb z debeloslojnimi
oznacbami katere so trajnejSe. Pri zarisu talnih oznacb je potrebno upostevati zahteve tehnicne
specifikacije TSC 02.401 : 2010 Oznacbe na voziscu: oblika in mere.

e Obnova vozi8¢: na marsikaterem delu obravnavanega obmocja so vozi§€a v slabem stanju. Pri tem
gre za odkruske robov, udarne jame ali razpokano vozis¢e. Pogosto se pojavljajo poskodbe na
mestih, kjer so bili izvedeni prekopi. Sanacija voziS¢ (preplastitve ali zamenjava obrabnega sloja)
lahko sodi med takojsSnje ukrepe oz. glede na postavljene prioritete vzdrzevanja ob¢inskih prometnih
povrsin v srednjeroCne ¢asovno obdobije.

5.2.2 DOLGOROCNI UKREPI

Gre za (vecje) ukrepe, ki bi jih veljajo izvesti z namenom trajnejSega izboljSanja cestno-prometne
infrastrukture na obravnavanem obmocju. Nekateri od predlaganih ukrepov bi zahtevali podrobnejSo
obravnavo - v ukviru izdelane projektne dokumentacije. V vsakem primeru gre za ukrepe, ki bi pomenili
vecjo spremembo v cestno-prometni infrastrukturi in v ustaljenih prometnih navadah - in bi s temi ukrepi
bilo pravoasno potrebno seznaniti stanovalce ter uporabnike tega obmocdja.

5.3 PODROBEN OPIS PREDLAGANIH UKREPOV

5.3.1 MARIBORSKA / KOROSKA CESTA

Mariborska / KoroSka cesta je po odprtju obvoznice izgubila funkcijo tranzitne prometnice. To pomeni,
da prometnica ne potrebuje ve¢ Sirokih voznih pasov, "bogatih elementov" ipd. temve€, da se lahko
(mora!) s svojimi elementi in znacilnostmi prilagoditi mestni prometnici. Menimo, da je smiselno "proces
preobrazbe" te prometnice izvesti po korakih, pri Cemer je koncni cilj - kot je Ze navedeno v "Viziji in
strategiji razvoja ob¢ine Radlje" - urediti (vsaj na osrednjem delu) trg oz. t.i. "skupni prometni prostor -
shared space" (podrobneje opisan v nadaljevanju).

znotraj obeh tabel IlI-14 za naselje Dravi) v naslednjih korakih:

5.3.1.1 1 korak

V prvem koraku - zgolj s prometno signalizacijo - vizuelno "prilagodimo - zozamo" voziS€e prometnice

tako, da se uporabniki - vozniki motornih vozil - pocutijo nekoliko "utesnjene". S tem dosezemo

zmanjSanje - sedaj prevelikih! - hitrosti motornih vozil. Navedeno doseZemo z izvedbo naslednijih

ukrepov:

e zaris robnih &rt, pri Eemer se izvede Sirina voznega pasu 2 x2,75m

o sredinska Crta se izvede kot neprekinjena, pri éemer se izvede kot prekinjena le na mestih uvozov,
prikljuckov ipd.

e predlagamo, da se - z namenom "poudarjenja prisotnosti pedcev" - dirina prehodov za pesce poveca
na 6m (prej 4m)
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prometnih znakov, Se posebej njihova velikost mora biti prilagojena cesti v naselju (Sirina 60 cm)

e po zarisu novih robnih ¢ért med robno ¢&rto in robnikom ostane dolo¢ena Sirina - razli¢na na razli¢nih
odsekih. Predlagamo, da - v kolikor je le-ta vecja od 1,0m - se (a) izvede kolesarski pas ali (b)
prestavi robnike z namenom pridobitve dodatne Sirine ploCnika za peSce

Ostali ukrepi v prvem koraku niso predvideni, tudi hitrost posebej ne omejujemo (ostane 50 km/h). Vsi
zgoraj nasteti ukrepi sodijo med takojdnje ukrepe.

5.3.1.2 2 korak

V drugem koraku predlagamo postopno uvajanje obmod&ja omejene hitrosti (cona 30 km/h). Pri tem
predlagamo, da se navedeno obmocje pri¢ne v srediS¢u (med Mariborsko c. 2 in 16 - okolica obcine,
uvoz v trgovino ..), postopno se nato Siri na obe strani (do glasbene Sole, do prostorov drustva
upokojencev), v tretji fazi pa Se napre;.

Poudariti je potrebno, da v drugem koraku ni dovolj zgolj postavitev prometnih znakov, temve€ je
potrebna tudi izvedba ukrepov za umirjanje prometa. Pri tem gre v prvi vrsti za izvedbo trapeznih
ploS¢adi na mestih za prehode za peSce, izvedbo sredinskih lo€ilnih otokov ipd. Za navedene ukrepe v
2 koraku je Ze potrebna projektna dokumentacija, sodijo med ukrepe, ki jih lahko izvedemo v roku cca 1
leta.

5.3.1.3 3 korak

V zadnjem koraku predlagamo, da se - podobno kot v drugem koraku predlagano obmoc¢je omejene
hitrosti - od centra Radelj navzven pri¢éne celovita rekonstrukcija ceste in obcestja, pri Cemer se
zasleduje princip "skupnega prometnega prostora" oz. t.i. "shared space". Tudi v tem koraku
predlagamo faznost izvedbe, po principu "od srediS¢a navzven".

Kaj je "shared space" oz. "skupni prometni prostor"?

Shared space ali skupni prometni prostor je koncept urbanisti€nega nacrtovanja namenjen integrirani
uporabi javnih prometnih povrSin. Spodbuja prometne inZenirje, urbaniste in strokovnjake iz drugih
podrod€ij, da se posvetujejo z uporabniki v javnem prostoru pri naértovanju in oblikovanju ulic in trgov v
pozidanih in nepozidanih okoljih.

Skupni prometni prostor odpravlja tradicionalno delitev motornih vozil, peScev in drugih udelezencev v
cestnem prometu. Konvencionalni sistemi upravljanja cest in prometa s pomocjo plo¢nikov, ¢rt, znakov
in signalov se nadomestijo z integracijo peScu usmerjenega razumevanja javnega prostora. Konéni
rezultat je, da peSacenje, kolesarjenje in voZnja avtomobilov postanejo integrirana dejavnost na skupni
prometni povrsini.

Slika 129: Primer skupnega prometnega prostora v mestu Siegerswoude na Nizozemskem

Razvoj koncepta "shared space”

Izraz skupni prometni prostor je bil uporabljen za opis neformalnih postavitev ulice brez posebne
prometne ureditve - v smislu reguliranja prometnih tokov s prometnimi znaki, semaforji ipd. (glej npr.:
"Traffic Calming Guidelines" objavljen od Devon County Council, 1991). Izraz je bil bolj pogosto
prometnega prostora je bil mo¢no povezan z delom Hansa Mondermana, ki temelji na ugotovitvi, da na
obnasanje posameznikov v prometu bolj pozitivho vpliva okolje javnega prostora, kot pa okolje z
obi¢ajnimi napravami za nadzor prometa in predpisov.

Cilj skupnega prometnega prostora je izboljSanje varnosti v cestnem prometu, ki spodbuja pogajanja o
skupnem prometnem prostoru pri ustreznih hitrostih in s primernim upo&tevanjem drugih uporabnikov, z
uporabo preprostih pravil, kot je pravilo desnega.

Evropski projekt skupnega prometnega prostora (del programa Interreg IlIB-North Sea) je med letoma
2004 in 2008 razvil nove politike in metode za nacrtovanje javnih prostorov in ulic. Hans Monderman je
bil vodja »skupine strokovnjakov«.

Filozofija

Varnost, zastoji, ekonomska vitalnost in delitev uporabnikov javnih povrsin se lahko ucinkovito reSujejo
na ulicah in drugih javnih prostorih, e so naértovani in vodeni tako, da se promet v celoti vkljuuje v
druge Clovekove dejavnosti in se ne loCuje od njih. Glavna znacilnost ulice, namenjene tej filozofiji je
odsotnost tradicionalnih oznak v cestnem prometu, kot so znaki, prometna signalizacija ter razlika med
cesto in ploénikom. Vedenje uporabnikov je pod vplivom in nadzorom naravnih ¢loveskih interakcij, ne
pa pod vplivom umetnih predpisov.

Eno od nacel, ki stojijo za shemo je, da cestna pravila voznikom odvzamejo sposobnost obzirnosti.
Monderman je izjavil: »/zgubili smo naSe sposobnosti za druzbeno odgovorno ravnanje .... in vecje kot
je Stevilo udeleZencev, bolj ljudje izgubljajo svoj obClutek za druZbeno odgovornost.« Dodaja tudi
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naslednje: »Ko se ne ve tocno, kdo ima pravico do poti, ste nagnjeni k iskanju oCesnih stikov z drugimi
udelezenci v prometu ... samodejno zmanjSate hitrost in ker imate ocesne stike z drugimi ljudmi,
prevzamete vecjo skrb za njih.« V istem porocilu je Zupan mesta Bohmte, kjer se prav tako uvaja ta
shema, kotiral kot pravim: »Nodemo da imajo samo avtomobili prednost, Zelimo poskusiti in narediti
obmodje prijetno za vse.« Podobno, vendar z drugega konca spektra, so uradniki sveta Auckland v Novi
Zelandiji izrazili namero, da bi skupni prometni prostor omogoc€il moéno izboljSanje v okolju peScev, brez
restriktivnosti za zaporo vseh dostopov vozil, kot v pe$ coni.

Filozofija skupnega prometnega prostora razlikuje med deljenjem na poasno mrezo umirjenega
prometa ulicne hierarhije, in njeno vecjo mrezo hitrega prometa. PoCasna omrezja, ki so predmet
obravnave skupnega prometnega prostora, se karakterizirajo kot uli¢ni promet, ki daje vitalni pomen
skupnemu prostoru in dostopnosti. Na po¢asnem omreZju je promet vozil dobrodosel kot gost, vendar
se mora prilagoditi nekaterim druZzbenim normam obnas$anja. Javni prostor mora to jasno dolo€iti s svojo
obliko in karakteristikami. Hitro prometno omreZje, ki omogoca, da promet doseZe svojo destinacijo
hitro, in ki je zasnovano z uporabo tradicionalnih inZenirskih metodologij prometa, je bistveno za
pravilno delovanje poasne mrezZe prometa.

Skupni prometni prostor je uspesen, ker je dojemanje tveganja sredstvo ali celo pogoj za povecanje
varnosti udelezencev. Namre¢, ko situacija daje obCutek nevarnosti razmer, ljudje postanejo bolj
pozorni in posledi¢no temu sledi manj nesrec.

R
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Slika 130: Primer skupnega prometnega prostora

Moznost uporabe na obmocdju centra mesta Radlje ob Dravi

Menimo, da bi po opisanem principu oz. konceptu lahko - dolgoro¢no - uredili predvsem sredi$Ce ter
neposredno okolico. Navedena preureditev oz. rekonstrukcija sodi med dolgoro¢ne ukrepe.

5.3.2 I1ZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI PESCEV

V sklopu izboljSanja prometne varnosti peScev predlagamo:

e Dodatna izvedba prehodov za peSce: predlagamo - oz. podpiramo pobudo krajanov - po izvedbi
dveh dodatnih prehodov za peSce na Mariborski / Koroski cesti (pri glasbeni Soli ter pri prostorih
drustva upokojencev). Navedeno se lahko realizira skupaj z izvedbo prvega koraka preureditve
Mariborske / KoroSke ceste

e Dodatna izvedba povrSin za peSce: na Maistrovi ulici se po uvedbi enosmernega prometa na relaciji
med Trzno ul. in Pohorsko c. (podrobneje opisano v nadaljevanju) zariSe roba ¢rta s Cimer se
sedanja Sirina vozis€¢a delno nameni hoji peScev / voznji kolesarjev. Na ta nacin predvsem
izboljSamo varnost peScev / Solarjev na relaciji do Sole.

5.3.3 I1ZBOLJSANJE PROMETNE VARNOSTI KOLESARJEV

PovrSin za kolesarje danes prakticno nimamo, kolesarji za svojo voZnjo uporabljajo vozid€a. Za
izboljSanje prometne varnosti kolesarjev predlagamo oz. podpiramo:

e izgradnjo daljinske kolesarske poti na obmoc¢ju ob¢ine Radlje ob Dravi

o ureditev preCkanj kolesarskih poti preko prometnic

5.3.4 UMIRJANJE PROMETA

Dejstvo je, da ceste na obmocju centra mesta Radlje ob Dravi prakticno ne omogocajo voznje motornih
vozil s hitrostmi visjimi od 30 km/h - razen Mariborske / KoroSke c. Prav tako mora biti nas prvenstveni
cilj zagotavljati €¢im viSjo raven prometne varnosti - Se posebej za nemotorizirane udelezence v prometu,
pesce in kolesarje.

Potrebo po uvedbi obmoc¢ja omejene hitrosti utemeljujemo z naslednjimi dejstvi:

¢ Dejstvo je, da na tem obmodju obstoje€a cestno-prometna infrastruktura ne omogoc€a prometa z
vigjimi hitrostmi;

¢ Glede na znacilnosti obmodcja (stanovanja, trgi, storitvene dejavnosti itd.) je uvedba omejene hitrosti
prav tako smiselna

e Tudi ostalo - Stevilni prikljucki, prehodi za peSce, blizina Sole, parkiranje ob vozid€u itd. - izkazuje
potrebo po uvedbi obmocja omejene hitrosti.

Danes je na obravnavanem obmocju ze urejenih nekaj obmocij omejene hitrosti ("cone 30"), ki pa so
nepovezane in predvsem slabo oznacene, ponekod tudi z neustrezno izvedenimi ukrepi za umirjanje
prometa. Predlagamo, da se na celotnem obmocju uredi obmocje omejene hitrosti ("cona 30") v 2
fazah:

e 1 faza: povsod razen na Mariborski / Koroski cesti

e 2 faza: dodatno Se na Mariborski / Koro$ki cesti (izvedba ukrepov opisanih v poglavju 5.3.1.2

Pri tem velja izpostaviti naslednje:
¢ Obmocje omejene hitrosti se na vseh vstopnih toc¢kah oznaci s prometnim znakom I1I-29
o Vse izstopne tocke se oznadijo s prometnim znakom I11-30;

e Predlagamo dodatno oznaditev zaCetka obmocja omejene hitrosti - talna oznacba oz. simbol na
voziscu V-39 ali z drugimi dodatnimi nacini oznacitev.
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5.3.5 OMEJEVANJE PROMETA TOVORNIH VOZIL

Predlagamo postavitev prometnih znakov, s katerimi bi prepovedali (tranzitni) promet tovornih vozil
(razen za potrebe lokalnega prometa) na obmocju centra mesta Radlje ob Dravi.

V ta namen se:

e na vseh "vstopnih toCkah" v mesto postavijo prometni znaki 1I-7 "prepovedan promet za tovorna
vozila" z dopolnilno tablo 1V-5 z napisom "Dovoljeno za lokalni promet"
prepovedani smeri zavijanja (prometni znak II-26 oz. 1I-26.1 z dopolnilno tablo V-6 ter IV-5 z
napisom "Dovoljeno za lokalni promet")

Definica "lokalnega prometa", kot je opredeljena v Zakonu o cestah (37. ¢len) je naslednja:

Lokalni promet na obmodju omejene uporabe javne ceste je promet motornih vozil, ki imajo na tem
obmodju izhodisée ali cilj, promet motornih vozil, katerih vozniki, lastniki ali imetniki pravice uporabe
imajo na tem obmodju stalno ali za¢asno prebivali§¢e, promet motornih vozil, ki so v lasti oziroma v
uporabi pravne ali fizicne osebe, registrirane za opravijanje prevozov, ki ima na tem obmocju sedez ali
podruznico in urejeno parkirisée, ali avto$ole, ki ima na tem obmocju sedez ali podruznico in urejeno
parkirisce.

Za lokalni promet se Steje tudi promet vozil za izvajanje rednega vzdrZzevanja ceste, vozil komunalnih
sluzb, vpreznih vozil, koles, koles s pomoZnim motorjem, koles z motorjem, lahkih Stirikoles, traktorjev in
motokultivatorjev ter promet motornih vozil, s katerimi se kandidati usposabljajo za vozZnjo motornih vozil
ali opravijajo izpite za voznike motornih vozil.

Potrebne lokacije postavitve prometnih znakov z opisom so razvidne iz slik v nadaljevanju.

Postavitev prometnega
znaka IlI-26
"Prepovedano zaviti na
levo” z dopolnilno tablo
IV-6 in dopolnilno tablo
V-5 z napisom
"Dovoljeno za lokalni
promet"

. v
ot W 3

‘ Postavitev prometnega
2 znaka lI-7 "Prepovedan
~ tovorni promet” z
% | dopolnilno tablo IV-5 z

.napisom "Dovoljeno za~ *5%

"= lokalni promet"”

Slika 131: Predlagani lokaciji postavitve prometnih znakov (kriziSCe drzavne ceste, smer mejni prehod)
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Vpostavitev prometnega

znaka II-7 "Prepovedan
tovorni promet” z
dopolnilno tablo IV-5 z
napisom “"Dovoljeno za
lokalni promet"

Postavitev prometnega
znaka lI-7 "Prepovedan
tovorni promet" z
dopolnilno tablo IV-5 z

napisom “"Dovoljeno za
lokalni promet"

Postavitev prometnega
znaka IlI-26
"Prepovedano zaviti na
levo" z dopolnilno tablo
IV-6 in dopolnilno tablo -
IV-5 z napisom
Postavitev prometnega "Dovoljeno za lokalni

znaka II-7 "Prepovedan
tovorni promet" z
dopolnilno tablo V-5 z
napisom "Dovoljeno za
lokalni promet”

promet”

Slika 132: Predlagana lokacija postavitve prometnega znaka (Pohorska ul.) ] )
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5.3.6 1ZBOLJSANJE POGOJEV BIVANJA STANOVALCEV

Na dolo¢enih delih mesta Radlje prihaja - zaradi prometa motornih vozil, predvsem tovrnjakov - do
zmanjSanja kvalitete bivanja, prav tako do slabsih prometno-varnostnih razmer.

V ta namen predlagamo naslednje ukrepe:

e uvedba slepe ulice na delu Maistrove ul.: predlagamo, da se postavi zapora s stebriki (ki
prepre€ujejo voznjo motornih vozil, omogoc¢ajo pa prehodnost peScev, kolesarjev) na Maistrovi ul.
med hiSnima Stevilkama 1A in 2. Na ta nacin bi preprecili voZnjo tovornih vozil do industrijske cone
po Pohorski c. in nato po M;aistrovi ul. s ¢imer bi dosegli "kanaliziranje" prometa tovornih vozil -

Slika 134: Predlog uvedbe slepe ulice

e uvedba enosmernega potekanja prometa: na delu Maistrove ulice (na odseku od Trzne ul. do
Pohorske c.) predlagamo uvedbo enosmernega prometnega rezima, s Cimer bi dodatno oz.
"odvecno" povrsino voziS€a locili z robno €rto. Tako dobljena povrSina bi bila nato namenjena hoji
peScev - sedaj na tem delu nimajo plo¢nika in hodijo po voziscu!

Slika 135: Predlog uvedbe enosmernega poteknja prometa

5.3.7 1ZBOLJSANJE POGOJEV VOZNJE MOTORNIH VOZIL

Med navedene ukrepe v tem sklopu sodi zamenjava prometne signalizacije, obnove voziS¢ ..., kar je ze
bilo opisano v poglavju 5.2.1 TakojSnji ukrepi.

predlaganih sprememb / ukrepov za izboljSanje obstojeCega stanja.

5.3.7.1 Pohorska cesta

Na tem odseku predlagamo naslednje:

e Zaprtje ulice za tovorni promet, razen dostave - na ta nacin prepreCimo prevoznost odseka za
tovorna vozila, ostane pa nemoten dostop za stanovalce

e Menjava ulicne razsvetljave

5.3.7.2 Maistrova ulica

Na tem odseku predlagamo naslednje:
e Enosmerni promet zaradi ozkega voziS¢a in napravo plocnika.

e Zaprtje ulice za tovorni promet, razen dostave - na ta nacin prepreimo prevoznost odseka za
tovorna vozila, ostane pa nemoten dostop za stanovalce

e Menjava ulicne razsvetljave
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5.3.7.3 Hmelina 5.3.7.6  KriziS¢e K5

Na tem odseku predlagamo naslednje:
o Razsiritev odseka vzporednega z obvoznico in ureditev bankin
e Vozis€e potrebno obnove

e Zaprtje ulice za tovorni promet, razen dostave - na ta nacin prepreimo prevoznost odseka za
tovorna vozila, ostane pa nemoten dostop za stanovalce

e Menjava ulicne razsvetljave

5.3.7.4 Partizanska ulica

Na tem odseku predlagamo naslednje:
e Prepovedano boc¢no parkiranje
e Vozis€e potrebno obnove

e Zaprtje ulice za tovorni promet, razen dostave - na ta nacin prepreCimo prevoznost odseka za
tovorna vozila, ostane pa nemoten dostop za stanovalce

e Menjava ulicne razsvetljave
¢ Izvedba plo¢nika

5.3.7.5 KiriziSce K14

e Namestitev ogleda oz. odstranitev zive meje
¢ Menjava vertikalne prometne signalizacije

e Odstranitev Zive meje

Slika 136: Pogled na obravnavano krizis¢e iz Maistrove ulice.
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Zaradi prostorskih omejitev ni mozno zagotoviti izvedbe plo¢nika / razSirjene bankine vedno le po eni
; strani voziS€a. Zaradi navedenega so ob posameznih slikah v nadaljevanju navedeni tudi predlogi za
5.3.8 ZAGOTOVITEV VARNE POTIV SOLO I1Z DELA NASELJA RADLJE potekanje plo¢nika / razSirjene bankine.

V nadaljevanju je preuCena in analizirana mozna ureditev oz. zagotovitev varne poti v Solo iz dela
naselja Radlje. Predlagan potek poti je razviden iz slik v nadaljevanju, prav tako danasnja ureditev ulice,
po kateri bi potekala pot v Solo.

< Tt} “’:;é -\ |
Slika 140: Samostanska ul., pricetek varne Solske poti: predlagamo, da se plo¢nik za peSce izvede ob
desni (zgorniji) strani vozis¢a

S L -

Slika 139: Predlagani potek varne Solske poti

Varna Solska pot bi potekala po Samostanski ulici ter KoroSki cesti. Samostanska ul. ima zelo ozko
vozisce, Sirina ponekod ne presega 3m, bankine so ozke (v kolikor sploh so). Znacilno je, da so objekti
locirani zelo blizu vozi§¢a oz. stanovalci "urejajo" okolico prakti¢no do vozis€a. Danes posebnih povrsin
za pesce ni urejenih. Javna razsvetljava je na dolocenih delih ulice urejena.

Glede na navedene znacilnosti omenjene ulice bi bilo potrebno za zagotovitev varne Solske poti urediti
povrSine za pesce. Danes peSci za hojo uporabljajo voziS&e, ker je le to zelo ozko obstaja moznost trka
vozila in peSca. Se posebej je namreé pomembno, da imajo pesci zagotovljeno "povrsino" - tudi v
primeru, ko hodijo ob robu vozis€a - kamor se lahko "umaknejo" pred nasproti voze€im vozilom.
Menimo, da bi bilo najustrezneje:

e izvedba ploénika: ob robu vozi$€a se izvede cestni robnik (viSina cca 14 cm) ter plo¢nik za pesce v
Sirini 120 cm;

e izvedba razSirjene bankine: v kolikor bi bila izgradnja plo¢nika cenovno prevelik zalogaj za Obcino
predlagamo, da se enostransko izvede Siroka bankina v Sirini 150 cm, v nivoju voziS¢a. Pri tem
predlagamo, da se za zaklju¢ni sloj te razSirjene bankine uporabi asfaltni rezkanec, ki se dobro
uvalja. Na ta nacin se dobi sorazmerno trdna in ravna povrsina. Ker je ta bankina v istem nivoju kot
vozis¢e ni teZav tudi z zimskim vzdrzevanjem (pluzenje).

Slika 141: Samostanska ul.: predlagamo, da se plocnik za pesce izvede ob desni (zgornji) strani vozi§ca
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Slika 144: Samostanska ul.: najbolj logicna bi bila ureditev plocnika ob desni strani vozisca, kjer je Ze
urejena javna razsvetljava

- nadaljuje ob levem robu vozis¢a

Slika 145: Samostanska ul.: najbolj logicna bi bila ureditev plocnika ob desni strani vozisca, kjer je Ze
urejena javna razsvetljava
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[rEe

Slika 146: Samostanska ul.: najbolj logicna bi bila ureditev plocnika ob desni strani vozisca, kjer je Ze
urejena javna razsvetljava

sl re VR Ao Mot s A

Slika 147: Samostanska ul.: ureditev plocnika ob desnem robu vozi§¢a (robnik Ze polozen)

prekine, izvede prehod za peSce, plo¢nik se nadaljuje ob desnem robu votiséa
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(nadaljevanje obstojecega)

Na spodnjih dveh slikah je prikazana Se predlagana stran izvedbe plo¢nika / razSirjene bankine na
posameznih delih obravnavane ulice ter lokaciji obeh - predlaganih - prehodov za peSce.

Slika 151: Predlagana stran izgradnje plocnika / razSirjene bankine
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Slika 153: Ze postavijena signalizacija

Slika 152: Predlagana stran izgradnje plocnika / razSirjene bankine

5.3.9 OZNACEVANJE INSTITUCIJ IN DRUGIH POMEMBNIH OBJEKTOV V OBCINI

Zelja Obgine je, da se dodatno oznadijo institucije oz. le-te oznadijo Ze na obvoznici. Pri tem so
nekatere table Zze postavljene (sliki spodaj). Dodatno se predlaga oznacitev:

e Upravna enota Radlje ob Dravi,

¢ Obcina Radlje ob Dravi,

e Cerkev sv. Mihaela v Radljah,

¢ Razvaline gradu Mahrenberg (Stari grad),

o Kalvarija,

o Koroski pokrajinski muzej, Enota Radlje ob Dravi,

e Zdravstveni dom Radlje

e Pokopalisce,

Slika 154: Ze postavijena signalizacija
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Glede oznacCevanja - obveS€anja - o smeri, v kateri so kulturni spomeniki, pomembnejSe turisti¢ne
znamenitosti, objekti znotraj naselja.. (oznaka znaka oz. lamele VII-4) je potrebno poudariti, da je po
veljavnem Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah postavljanje te vrste
turisticne in obvestilne signalizacije dovoljeno le znotraj naselja. To pomeni, da na obvoznici - tudi, ker
je drzavna cest! - to ni dovoljeno. Strinjamo pa se, da bi bilo smiselno na obvoznici (pred obema
"prikljucnima" kriziS¢ema) predlagati postavitev dodatnih predkrizis¢nih tabel (111-84), s katerimi bi
voznikom jasno oznacili "vstop" v center Radelj. Omenjene lamele (VII-4) pa bi se nato postavljale (oz.
dopolnile, saj ponekod Ze stojijo!) znotraj samega naselja. (pri tem je sicer potrebno biti previden, saj
vec kot 7 lamel ni dovoljeno postavljati - tudi vozniki jih ne uspejo "razbrati"). Nase mnenje je, da bi bilo

Ze itak danes na tej ulici (predvsem neskladje funkcij - umirjanja prometa in vpadnica oz. povezovalna
cesta v center mesta). Naj Se enkrat poudarimo, da bi bilo potrebno "prevetriti" tudi celotno postavljeno
signalizacijo na (neko€) glavni cesti (Mariborska / Koroska c.), saj je le ta - Se vedno - postavljena za
"nekoc", ko obvoznice Se ni bilo!

5.3.10 PROBLEMATIKA NA OBRTNISKI UL.

Med izdelavo Studije se je pokazala kot perec€a tudi problematika na Obrtniski ul. Gre za dva problema:

e nepravilno parkiranje "vrtickarjev", pri ¢emer parkirajo na vozid¢u in tako onemogocajo normalno
preto¢nost prometa na Obrtniski ul.,

e neustrezno priklju¢evanje Mariborske c. (pri podjetju Frido), pri tem gre za manjkajoCo prometno
signalizacijo.

Problematika je razvidna iz slik v nadaljevanju.

j

Slika 155:Nedovoljeno parkiranje ob Obrtniski ul.

Slika 156: Priklju¢evanje Mariborske c. na Obrtnisko ul. (pri podjetju Frido)

Slika 157: Priklju¢evanje Mariborske c. na Obrtnisko ul. (pri podjetju Frido)
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znaka II-2 ("STOP" - Ustavi!) ter zaris talnih oznacb: Siroka neprekinjena ¢rta V-9. Na ta nacin se doloci
jasna razmejitev med prednostno cesto (ObrtniSka ul.) in neprednostno cesto (Mariborska c.).

Glede problematike parkiranja vrtickarjev, ki parkirajo kar na voziS€¢u - s Cimer ovirajo promet -
predlagamo dve vrsti ukrepov:

o takojSen ukrep: postavitev prometnega znaka II-34 "Prepovedana ustavitev in parkiranje", po potrebi
z dodatno dopolnilno tablo IV-2, kjer se navede dolZina, na kateri velja prepoved

e zahtevnejSi ukrep: zagotovitev parkirnih prostorov, bodisi z izvedbo ob vozis€u obravnavane ulice (
na spodnji strani, ob vrtovih) ali na kaksni drugi lokaciji v blizini. Pri tem je potrebno opredeliti tudi
potrebno Stevilo parkirnih mest.

RazmnoZevanje prepovedano
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6 ZAKLJUCEK

Namen izdelave pri¢ujoCe Studije je bil analizirati obstojeCe stanje cestno-prometne infrastrukture na
obmod¢ju mesta Radlje ob Dravi ter na osnovi ugotovitev pri analizi obstojeCega stanja podati realne in
izvedljive predloge oz. ukrepe za izboljSanje stanja na podro&ju dostopnosti, infrastrukture, prometne
komunikacije, preto¢nosti in prometne varnosti obstojeCega cestnega omreZja, prometnega rezima v
centru mesta, povrsin za nemotorizirane udelezence v prometu (pesci).

V nadaljevanju so podani predlogi moznih reSitev za izboljS8anje obstojeCega stanja. Pri oblikovanju
predlogov smo podali dve vrsti reSitev:

o takojdnji ukrepi: pri tem so misljeni ukrepi, ki jih lahko izvedemo v sorazmerno kratkem €asovnhem
obdobju in (praviloma) ne predstavljajo velikega stroSka. Prav tako gre pri tem za ukrepe, ki ne
zahtevajo vedjih "priprav" oz. posebne projektne dokumentacije

e dolgoro¢ni ukrepi: gre za (vecje) ukrepe, ki bi jih veljajo izvesti z namenom trajnejSega izboljSanja
cestno-prometne infrastrukture na obravnavanem obmocju. Nekateri od predlaganih ukrepov bi
zahtevali podrobnejSo obravnavo - v ukviru izdelane projektne dokumentacije. V vsakem primeru gre
za ukrepe, ki bi pomenili vec¢jo spremembo v cestno-prometni infrastrukturi in v ustaljenih prometnih
navadah - in bi s temi ukrepi bilo pravo¢asno potrebno seznaniti stanovalce ter uporabnike tega
obmodja.

Med kratkoro€nimi ukrepi velja izpostaviti zamenjavo neustrezne prometne signalizacije (zamenjava
dotrajane prometne signalizacije in prometnih znakov, ki niso v skladu z veljavnim Pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, odstranitev nepotrebne prometne
signalizacije ter povecanje vidnosti prometne signalizacije), obnovo talnih oznacb, obnova voziS¢ in
dograditev prehodov za peSce.

Med dolgoro¢nimi ukrepi predlagamo celovito rekonstrukcijo Mariborske / KoroSke ceste, najprej z
uvedbo obmocja omejene hitrosti ("Cona 30"), ter rekonstrukcija cestno-prometne infrastrukture po
nacelu "shared space" (skupni prometni prostor).

Cilj naloge je bil izdelati strokovne podlage, ki bodo naro¢niku v pomo¢ in vodilo pri sklepanju odlocitev
za oblikovanje usmeritev pri izdelavi potrebnih dokumentov za podrocje prometa v mestu Lasko.
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Na podlagi 16. ¢lena Statuta Obcline Radlje ob Dravi (MUV, §t. 25/06) je Obcinski svet
Obcine Radlje ob Dravi na svoji , dne sprejel naslednji

SKLEP

Ob¢inski svet Obéine Radlje ob Dravi je seznanjen in potrjuje dokument "STUDIJA
OPTIMALNE UREDITVE CESTNO - PROMETNE INFRASTRUKTURE NA OBMOCJU
OBCINE RADLJE OB DRAVI" v predloZenem besedilu.

Stevilka: 4110-0030/2012-14
Datum:

Mag. Alan BUKOVNIK
ZUPAN

Sklep prejmejo:
- Zadeva, tu
- Evidenca, tu




