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PREDGOVOR

Namen izdelave Celostne prometne strategije (CSP) za Obc¢ino Radlje ob Dravi je vzpostavitev
trajnostnega nacrtovanja prometa na obmocju obcine in posredno vplivati na spremembe
tudi na SirSem geografskem obmocju. Gre za nov pristop k nacrtovanju prometa, ki temelji
na obstojecih metodah nacrtovanja in jih dopolnjuje z ustreznimi naceli vkljuéevanja,
sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljsi kakovosti bivanja v
mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije. S pomoc¢jo CPS pomagamo vzpostaviti
trajnostni prometni sistem tako, da se zagotovi dostopnost delovnih mest in storitev za vse,
izboljSa prometna varnost, zmanjSa onesnaZzevanje, emisije toplogrednih plinov in poraba
energije, poveca ucinkovitost in zmanjsa stroske potniSkega in tovornega prevoza ter izboljsa
privliaénost in kakovost mestnega okolja.

Celostno urejen promet ne pomeni zgolj bolje izkoris¢ene prometne infrastrukture, nizjih
stroSkov za mobilnost, manjsSih zastojev, bolj ucinkovitih nalozb, veéjega zadovoljstva in
manjsega onesnazenja. Prinasa objektivno merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev
in povecanje moznosti lokalnih skupnosti za uspesen razvoj.

Analiza potovalnih navad in potreb obcdanov predstavlja, skupaj z analizo stanja, temelj
celostnega nacrtovanja prometne ureditve v ob¢ini. Pomaga nam razumeti trenutni polozaj,
izpostaviti pomanjkljivosti, kljucne teZzave, izzive in priloZnosti, ki jih ima obcina na podrocju
prometa in mobilnosti. Ustrezno ovrednotenje trenutne situacije predstavlja osnovo za
ucinkovito celostno nacrtovanje razvoja obcine na podroc¢ju mobilnosti v prihodnjih letih.

S pripravo CPS in njenim doslednim izvajanjem bo Ob¢ina Radlje ob Dravi stopila na pot
trajnostne mobilnosti. Proces spreminjanja nacina dela in drugaden pristop k resevanju
prometnih problemov sta bistvena za spremembe tako na ravni urejenosti nasih mest, ki
bodo postala prijazna peScem in kolesarjem, kot na ravni spreminjanja potovalnih navad
obcanov, ki bodo na racun manjSe uporabe avtomobilov prispevali k vejemu delezu
trajnostnih oblik mobilnosti.
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1. ANALIZA POTOVALNIH NAVAD OBCANOV

Z namenom analiziranja potovalnih navad ob¢anov smo pripravili anketni vprasalnik, ki je
hkrati predstavljal tudi osnovno orodje za analizo potreb ( Priloga 1).

1.1. Potek priprave in izvedbe raziskave

V okviru priprav na izvedbo raziskave smo v prvi fazi pregledali relevantne razvojne
dokumente obcine Radlje ob Dravi. Seznanili smo se z vsebino dokumenta Projekt »VIS
Radlje ob Dravi« - Vizija in strategija obcine Radlje ob Dravi, Studijo Optimalna ureditev
cestno — prometne infrastrukture na obmocju obdine Radlje ob Dravi in idejno zasnovo
Ureditev sredis¢a Radelj ob Dravi. Omenjeni dokumenti so nam bili v pomoc pri pripravi
vsebinskega okvira vprasalnika, predvsem v delu, ki se nanasa na potrebe obcanov na
podroc¢ju mobilnosti.

Sledila je seznanitev z nekaterimi domacimi in tujimi raziskavami s podrocja potovalnih
navad ljudi in urejanja prometa. Izpostavili bi naslednje raziskave: Spreminjanje ureditve
javnega prometa v Ljubljani in Ljubljanski regiji — kon¢no porocilo o rezultatih longitudinalne
javnomnenjske raziskave (Primerjava 2009 — 2012), Potovalne navade prebivalcev v Mestni
obcini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji in National Household Travel Survey 2012
(Ireland). Vsebina pregledanih dokumentov nam je bila v pomoc¢ pri definiranju nabora
vprasanj vprasalnika.

Z namenom doseganja zadostnega Stevila odzivov se je k sodelovanju povabilo Osnovno Solo
Radlje ob Dravi. U¢itelji so bili naproseni, da u¢encem v okviru izbrane Solske ure razdelijo
vprasalnike, predstavijo njihov namen in vsebino ter jim posredujejo napotke za
izpolnjevanje vprasalnika doma, skupaj s starsi in morebitnimi ostalimi ¢lani gospodinjstva.

Anketni vprasalnik je bil pripravljen tako, da je omogocal vnos odgovorov vseh clanov
gospodinjstva. Clani posameznega gospodinjstva so tako odgovore vpisovali na isti anketni
list. Gospodinjstva so bila v uvodnem nagovoru naprosena, da se anketiranja udelezijo vsi
¢lani gospodinjstva, stari 6 let ali vec.

Pred izvedbo anketiranja je vprasalnik testiralo 6 posameznikov, na podlagi njihovih
komentarjev je bilo pripravljenih nekaj dopolnitev, ki so se osredotocale na izboljsanje
razumevanja navodil. Kon¢na verzija vprasalnika je bila med obcane razdeljena v aprilu 2015.

Vprasalnik je temeljil na treh poglavijih:

- Potovalne navade obc¢anov — poglavje je obsegalo vprasanja, s pomocjo katerih smo
Zeleli pridobiti vpogled v potovalni vzorec obcanov, izbor potovalnih sredstev glede
na namen potovanja, podatke o Stevilu potovanj posameznika na dan, casu in
trajanju potovanj, ipd.
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- Potrebe na podrocju prometa in mobilnosti — v okviru tega poglavja smo Zeleli
pridobiti mnenja ob¢anov o motecih elementih trenutne prometne ureditve, katere
izmed ukrepov na podroc¢ju prometa in mobilnosti podpirajo in kaksne so po
njihovem mnenju potrebe po vzpostavitvi izbranih ukrepov na nivoju obcine, s
poudarkom na javnem prometu.

- Osebni podatki — poglavje je vklju¢evalo osnovna vprasanja s podrocja demografije.

Vprasalniki so bili razdeljeni vsem u¢encem osnovne Sole Radlje ob Dravi, ki so tistega dne
bili v Soli. Tako je bilo razdeljenih okoli 500 vprasalnikov. Vrnjenih je bilo 239 vprasalnikov,
ob dejstvu, da Solo obiskujejo otroci 360 gospodinjstev. Zaradi prevelikega Stevila
manjkajocih (vec kot 3 popolnoma neizpolnjena vprasanja) ali nepravilno vnesenih podatkov
je bilo iz nadaljnje obdelave izlo¢enih 38 vprasalnikov. Analiziran je bil 201 vprasalnik oz.
odgovori 708 obc¢anov, kar predstavlja 11,3 % vseh prebivalcev obc¢ine Radlje ob Dravi.

Preglednica 1: Stevilo anketiranih gospodinjstev/obéanov po posameznih naseljih in dele?
anketirancev po naseljih glede na stevilo prebivalcev po naseljih

Stevilo Delez vseh |Delez

anketiranih | Stevilo Stevilo vseh | obéanov anketirancev
Naselje gospodinjstev | anketirancev | ob¢anov (%) (%)
Radlje ob Dravi 108 379 2812 45,0 13,5
Vuhred 22 81 750 12,0 10,8
Vas 7 21 441 7,0 4,8
Sveti Trije Kralji 3 10 220 3,5 4,5
Remsnik 6 19 213 3,4 8,9
Sveti Anton na Pohorju 7 28 252 4,0 11,1
Dobrava 7 27 214 3,4 12,6
Zgornja ViZinga 8 28 250 4,0 11,2
Brezni Vrh 4 13 164 2,6 7,9
Radelca 4 13 91 1,5 14,3
Zgornji Kozji Vrh 3 8 147 2,3 5,4
Spodnja Orlica 3 12 109 1,7 11,0
St. Jan? pri Radljah 6 22 285 4,5 7,7
Spodnja Vizinga 13 47 307 49 15,3
SKUPAIJ 201 708 6255 100 11,3
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Iz Preglednice 1 je moc razbrati, da deleZ sodelujocih po posameznih naseljih glede na Stevilo
vseh prebivalcev posameznega naselja variira od najnizjega, 4,5 % deleza v naselju Sveti Trije
Kralji do najviSjega, 15,3 % deleza v naselju Spodnja ViZinga. V primeru naselij, ki se
razprostirajo po nizinskem delu obcine, je delez sodelujo¢ih 12,7 %, medtem ko je delez
sodelujocih v naseljih hribovitih obmocij 8,4 %.

1.2. Obdelava podatkov

Podatki vseh 201 vprasalnikov so bili vneseni in obdelani v programu Excel. V okviru analize
odgovorov so bile dolocene spremenljivke, npr. starost, razvr§€ene v posamezne razrede. Iz
Seststopenjske lestvice pri vprasanjih 13 in 14 so bili z namenom vecje preglednosti grafi¢nih
prikazov rezultati razvrsceni v trostopenjsko lestvico, pri ¢emer smo zdruzili kategoriji sploh
ne podpiram in ne podpiram, podpiram in popolnoma podpiram ter niti ne podpiram, niti
podpiram in sem neopredeljen. V nadaljevanju so najprej predstavljeni in interpretirani
sumarni demografski podatki, nato potovalne navade obcanov ter mobilnostne potrebe.
Poleg sumarne analize rezultatov so bile opravljene nekatere navzkrizne analize podatkov, ki
so prav tako predstavljene v nadaljevanju. Rezultati so v velini predstavljeni v obliki delezev.

1.3. Predstavitev rezultatov raziskave s podrocja demografije in potovalnih navad

1.3.1. Demografija

V okviru demografskih podatkov smo s strani anketirancev pridobili podatke o Stevilu vseh
¢lanov posameznega gospodinjstva, starosti, spolu, izobrazbenem, delovnem in
ekonomskem statusu. V nadaljevanju so zaradi boljSe preglednosti posamezne tocke
anketnega vprasalnika navedene kot vprasanja.

Vprasanja 18, 19, 20, 21 in 22 s podroc¢ja demografije so zdruzena v enoten graf:
Vprasanje 18: Naslov

Vprasanje 19: Naselje

Vprasanje 20: Stevilo vseh ¢lanov gospodinjstva

Vprasanje 21: Podatki o (sodelujoc€ih) ¢lanih gospodinjstva (starost, spol, doseZena stopnja
izobrazbe, status)
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Slika 1: Demografski podatki anketirancev

Na podlagi odgovorov ugotavljamo, da so v raziskavi v ve¢jem delezu sodelovale Stiri¢lanske
druZine z dvema Soloobveznima otrokoma. Z manjSim deleZzem so zastopane skupine dijakov,
Studentov in upokojencev. Na podlagi rezultatov ugotavljamo, da vzorec ni najbolj
reprezentativen, kar pomeni, da so na nivoju celotne populacije mozna odstopanja od
rezultatov opravljene raziskave.

V okviru poglavja o osebnih podatkih so bili sodelujoci povprasani tudi po naslovu in naselju
bivanja. Naslov je zapisalo 49 gospodinjstev, kar predstavlja 24,4 % vseh v raziskavo
vklju€enih gospodinjstev. Vprasanje o ekonomskem statusu gospodinjstev je bilo neobvezno,
nanj je odgovorilo 58,2 % gospodinjstev. Najpogosteje zastopana sta drugi in tretji
dohodkovni razred z razponom od 500 do 2500 EUR na mesec.
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1.3.2. Analiza potovalnih navad obcanov

V okviru poglavja v vprasalniku, ki se je osredotocalo na potovalne navade obcanov, je bilo
zastavljenih 11 vprasanj, ki so obsegala podatke o obi¢ajnem potovanju na delo, pogostosti
in namenu potovanja s trajnostnimi oblikami, uporabi spletnih portalov za nacrtovanje
skupnih prevozov, smiselnosti potovanja pes in s kolesom z vidika potovalne razdalje in
poteh, opravljenih na zadnji delovni dan. V okviru slednjega vprasanja so bili sodelujoci
naproseni, da zabelezZijo in opiSejo vse poti, ki so jih opravili v 24 urah. Opis je vkljuceval
informacije o izboru potovalnega sredstva, namenu potovanja, trajanju potovanja, uri
zaCetka poti, mestu zacetka in mestu cilja poti.

Vprasanji 1 in 2 sta zdruZeni v enoten graf.

Vpradanije 1: Stevilo osebnih avtomobilov v gospodinjstvu
Vpradanije 2: Stevilo koles v gospodinjstvu

Gospodinjstva z dolocenim Stevilom avtomobilov/koles (%)

0 10 20 30 40 50 60
1 40,2
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4 W 1,0
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Slika 2: Gospodinjstva z dolocenim stevilom avtomobilov/koles

59,8 % sodelujocih gospodinjstev ima dva avtomobila ali ve¢, kar je ob podatku, da Steje
gospodinjstvo v povprecju 3,5 ¢lanov, veliko. Glede na Stevilo sodelujocéih obcanov in Stevilo
avtomobilov v gospodinjstvih ima vsak drugi anketiranec osebni avtomobil. Ce izvzamemo
osnovnosolce, to pomeni, da ima osebni avtomobil 71,4 % anketirancev. V raziskovalnem
vzorcu gospodinjstva brez avtomobila ni bilo. Razmeroma visok, 78,5 %, je delez
gospodinjstev s tremi kolesi ali vec.
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Na podlagi odgovorov ugotavljamo, da so potrebe ob¢anov Radelj ob Dravi po posedovanju
osebnega avtomobila velike. Glede na podatke, predstavljene v Dokumentu 1 to ne
preseneca, saj veliko obanov nima na voljo primerne alternative osebnemu avtomobilu.

Gospodinjstva z dolo¢enim Stevilom avtomobilov v
odvisnosti od Stevila ¢lanov gospodinjstva in dohodka
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Slika 3: Gospodinjstva z dolo¢enim stevilom avtomobilov v odvisnosti od Stevila clanov
posameznega gospodinjstva in skupnega zadnjega mesecnega neto dohodka gospodinjstva.

Nadaljnja analiza, razvidna iz Slike 3, pokaZe, da ima 40,5 % tri¢lanskih gospodinjstev dva
avtomobila, v primeru Stiriclanskih gospodinjstev je deleZz gospodinjstev z dvema
avtomobiloma 61 %. Medtem, ko je delez petclanskih gospodinjstev s tremi avtomobili
razmeroma nizek (7,1 %), pa je delez gospodinjstev, ki Stejejo 6 clanov in imajo tri
avtomobile 30 %. Vzorec vkljucuje osem dvoclanskih gospodinjstev od katerih ima eno
gospodinjstvo tri avtomobile.
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Pri primerjavi Stevila avtomobilov glede na ekonomski status gospodinjstev je zanimiv
podatek, da ima kar 66,7 % gospodinjstev z manj kot 500 evri mesecnih dohodkov 2
avtomobila. Velik, 42,6 %, je tudi deleZ gospodinjstev z dvema ali tremi avtomobili in
mesecnimi dohodki pod 1500 evrov.

Ocenjujemo, da obravnavana gospodinjstva velik delez proracuna namenjajo za stroske,
vezane na avtomobile.

Vprasanje 3: Kako obi¢ajno potujete na delo (v Solo)?

Obicajen nacin potovanja (%)
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Slika 4: Obi¢ajen nacin potovanja na delo/v solo

Na delo / v Solo polovica anketirancev obic¢ajno potuje z avtomobilom, vecina kot vozniki.
Cetrtina sodelujo¢ih obi¢ajno potuje pes, 14,2 % jih uporablja avtobus. Za potovanje na delo
/ v Solo obcani kolesa ne uporabljajo, enako velja za vlak, ki je zastopan zgolj z 0,7 %.

V nadaljnji analizi je bilo ugotovljeno, da je 74,2 % anketirancev, ki obicajno potujejo pes,
osnovnosolcev, ostali, 25,8 % deleZ predstavljajo obcani, ki imajo delovno mesto v blizini
doma.

Od uporabnikov medkrajevnega avtobusa je 73,1 % dijakov, s po 13,5 % delezem so
zastopani Studenti in zaposleni. Visok deleZ dijakov ne preseneca, saj je za to skupino
obéanov zaradi subvencionirane vozovnice potovanje z avtobusom zelo ugodno. Ker v
matiéni obcini ni srednjeSolskih ustanov, so dijaki primorani potovati na izobrazevanje v
veCje izobrazevalne centre, v primerjavi s Studenti pa dijaki Se nimajo opravljenega
Soferskega izpita, zato je avtobus zanje edina izbira. 55,6 % sodelujo¢ih obcanov, ki za
potovanje na delo / v Solo obicajno izberejo avtobus, potuje v Ravne na Koroskem, 27,3 % jih
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potuje v Maribor in 17,7 % v Slovenj Gradec. Kljub temu, da v Ravne na KoroSkem avtobus ne
vozi tako pogosto kot v Maribor in Slovenj Gradec, pa ima eno izmed postajalis¢ pri
tamkajs$nji gimnaziji. Gimnazija Ravne je tudi najbliZja gimnazija iz smeri Radelj ob Dravi, kar

eves

potuje v Ravne.
Od tistih, ki na delo / v Solo potujejo kot sopotniki v avtomobilu je 65,7 % osnovnosolcev.

Ugotovljen visok deleZ potovanj na delo / v Solo z osebnim avtomobilom kaze v prid dejstvu,
da mobilnost prebivalcev obcine Radlje ob Dravi v veliki meri temelji na osebnem
avtomobilu. Stanje je odraz nezadostno razvitega in nekonkurencnega sistema javnega
potniskega prevoza ter nezadostno razvitega omrezja kolesarskih in pes povezav.

Obicajen nacin potovanja po lokaciji bivanja (%)
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Slika 5: Obicajen nacin potovanja na delo/v sSolo glede na lokacijo bivanja

DelezZ anketiranceyv, ki Zivijo v niZinskem predelu obcine, in delez tistih, ki Zivijo v hribovitem
predelu, se z vidika uporabe avtomobila za obicajno potovanje na delo / v Solo ne razlikuje.
predelu obcine. lzrazita in hkrati pricakovana razlika je prisotna pri potovanju pes, saj kar
30,6 % anketirancev, ki Zivijo v niZini, na delo / v Solo obicajno potuje pes, medtem ko je
odstotek tistih, ki na delo / v Solo potujejo pes in Zivijo v visje lezecih predelih obcine, le 2,7
%. Obratno razmerje je moc zaslediti pri Solskih prevozih, kjer 26,0 % anketirancev, ki Zivijo v
hribovitem predelu, v Solo potuje s Solskim avtobusom, medtem ko Solski avtobus med v
nizini ziveCimi Solarji uporablja 6,5 % sodelujocih.
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Vprasanje 4: V kateri obcini ste zaposleni (hodite v Solo)?

Obcina zaposlitve/sSole (%)
0,0 100 200 300 400 500 60,0 70,0

Radlje ob Dravi nEEEEE 64,5
Slovenj Gradec mmmm 54
Maribor mmmm 5,2
Dravograd mmm 4,9
Muta mmm 4,1
Avstrija mmm 3,8
Vuzenica ma 3,2
Ravne na Koroskem mm 2,8
Podvelka ® 0,9
Celje ®m 0,9
Ribnica na Pohorju 1 0,8
Prevalje 1 0,6

Slika 6: Obcina zaposlitve/solanja

Vecina sodelujocih ob¢anov je zaposlenih / se Sola v Obcini Radlje ob Dravi. V nadaljnji analizi
je bilo ugotovljeno, da med anketiranci s statusom zaposlen v mati¢ni obcini delo opravlja
42,7 % ljudi, Solarjev, ki Solo obiskujejo v Radljah, je 86,9 %. 23 % anketirancev potuje na
delo / v Solo v eno od ostalih ob¢in koroske regije, 5,2 % v Maribor, 3,8 % v Avstrijo.

Glede na podatke v Preglednici 4 (Dokument 1) ugotavljamo, da je Stevilo zaposlenih, ki delo
opravljajo v maticni obcini v letu 2015, glede na leto 2002 manjse za okoli 20 %. Trend
iskanja zaposlitve zunaj obéine se, kot je bilo ugotovljeno tudi na osnovi podatkov v
Preglednici 5 (Dokument 1), veca.

Razen v ob&ine navedene na Sliki 6, se ob&ani Radelj ob Dravi na delo vozijo $e v Sentjan? pri
Dravogradu, MeZico, Selnico ob Dravi, Lovrenc na Pohorju, Velenje, Ljubljano, Ruse, Hoce,
Ptuj in Jesenice. Vsaka od teh obcin je zastopana z manj kot 0,6 %.

Vprasanje 5: KaksSna je oddaljenost vasega delovnega mesta (Sole) od doma v kilometrih?
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Oddaljenost delovnega mesta/sole od doma (%)
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Slika 7: Oddaljenost delovnega mesta/sole od doma v kilometrih

Iz Slike 7 je razvidno, da je delovno mesto tretjine anketirancev od doma oddaljeno le 2
oziroma manj kot 2 kilometra, kar je razdalja, ki je za zdravega ¢loveka zlahka dosegljiva pes.
Nadaljnja petina anketirancev Zivi od 2 do 5 kilometrov od delovnega mesta / 3ole, torej na
razdalji, dosegljivi s kolesom. Kljub podatku, da ve¢ kot polovica sodelujocih Zivi v bliZini
delovnega mesta / Sole, se hoje posluzuje le Cetrtina ljudi, medtem ko na delo / v Solo ne
kolesari nihce. V nadaljnji analizi je bilo ugotovljeno, da kar 64,9 % tistih, ki so zaposleni v
Radljah ob Dravi in Zivijo do 5 kilometrov od delovnega mesta, na delo potuje z
avtomobilom. DeleZ osnovnosolcev, ki Zivijo do 2 kilometra od Sole in se v Solo vozijo kot
sopotniki v avtomobilu je 18,2 %.

Na podlagi predstavljenih podatkov ugotavljamo, da je uporaba avtomobila mocno
ukoreninjena v skupnost obcine Radlje ob Dravi, saj je avtomobil prevladujo¢e potovalno
sredstvo tudi v primeru zelo kratkih potovalnih razdalj, ko bi bila hoja veliko bolj smiselna
tako iz okoljskega, zdravstvenega in tudi ekonomskega vidika. Eden izmed vzrokov
navezanosti na osebni avtomobil tudi v primeru zelo kratkih razdalj je najverjetneje
posledica dejstva, da je bila pred izgradnjo obvoznice v letu 2012 glavna ulica skozi naselje
Radlje ob Dravi prometno izjemno obremenjena in so bili pogoji za hojo in kolesarjenje zelo
slabi.

Glede na odgovore na to in prejSnja vprasanja ugotavljamo, da na nivoju obéine obstaja velik
potencial za uporabo trajnostnih oblik potovanja na delo/v Solo v primeru, da bi obéanom
bila na voljo primernejsa infrastruktura pes in kolesarskih poti ter sistem javnih prevozov,
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dostopen vecjemu Stevilu obéanov, kot je trenutno. Zaradi navezanosti na osebni avtomobil
ocenjujemo, da bi bilo z namenom preusmeritve ljudi na bolj trajnostne nacine potovanj
znotraj obcine veliko potrebno narediti tudi na nivoju ozavescanja.

Vprasanje 6: Kako pogosto potujete pes, se vozite s kolesom in uporabljate javni potniski
promet - JPP (avtobus, vlak)?

Pogostost uporabe posameznega nacina potovanja (%)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

rer S 7 e se 197
kolo S 51 28,5
viak (R 82,0

M vsak dan M nekajkrat tedensko nekajkrat mese¢no

M nekajkrat na leto B v dolocenih delih leta pogosteje M na ta nacin ne potujem

Slika 8: Pogostost uporabe posameznega nacina potovanja

Iz slik 8 in 9 je razvidno, da vsak dan potuje pes 42,5 % anketirancev, najpogosteje se tega
nacina potovanja posluzujejo za prostoasna potovanja brez cilja, potovanja do objektov
rekreacije in zabave in za potovanje v Solo. Zaskrbljujo¢ je podatek, da petina vprasanih pes
ne potuje nikoli.

Kolo je samo pri 2,4 % anketirancev v uporabi vsak dan, v povprecju s 14,9 % so zastopane
skupine obcanov, ki s kolesom potujejo nekajkrat tedensko, nekajkrat mesecno ali nekajkrat
letno. 24,4 % vprasanih kolo uporablja pogosteje v dolocenih delih leta. Glede na namen
potovanja je med anketiranci kolo najpogosteje v uporabi za potovanje do objektov
rekreacije in zabave, brezciljno v prostem casu ter za potovanje na obisk k prijateljem,
sorodnikom in znancem.
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Uporabnikov avtobusa je le 37,6 %, v primeru vlaka je delez teh Se nizji, 18,0 %. Med
uporabniki avtobusa je najvec¢ takSnih, ki storitev uporabljajo le nekajkrat na leto,
najpogosteje v ¢asu dopustov in krajSih turisti¢nih izletov, torej izven mati¢ne obdcine. Z
avtobusom slaba tretjina anketirancev potuje v Solo.

Iz odgovorov anketirancev lahko sklepamo, da obstojec sistem javnega potniskega prometa
(razen Solskih prevozov) v obcini ne ustreza potrebam obcanov, zato vecina obanov tega
nacina potovanja ne uporablja. Podobno lahko iz odgovorov sklepamo na slabo urejenost
kolesarske infrastrukture, saj med sodelujoc¢imi prevladujejo obéani, ki nikoli ali le nekajkrat
na leto kolesarijo.

Iz analize v Dokumentu 1 (Poglavje 3.3.1.) ugotavljamo, da je medkrajevni javni prevoz v
vecini dostopen le prebivalcem nizinskih naselij, ti imajo predvsem v jutranjih in
popoldanskih koni¢nih urah proti posameznim naseljem v obcini razmeroma visoke
frekvence vozenj (upostevajo¢ vozne rede linij obeh prevoznikov, ki potekajo po ozemlju
obcine) vendar pa je zaradi neintegriranega sistema ta cenovno nekonkurencéen osebnemu
avtomobilu. Kljub uvedbi enotne elektronske vozovnice v septembru 2016 (v prvi fazi za
dijake in Studente), ki omogoca prosto izbiro javnega prevoza je ta cenovno $e vedno vezana
na relacijo, ne na obmocje.

Vprasanje 7: S kak$nim namenom potujete pes, s kolesom in JPP?

Uporaba posameznega nacina potovanja glede na namen potovanja (%)
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M izredni nakup osebni opravki
B v restavracijo, bife M rekreacija, zabava
B nekoga prepeljati W obisk prijateljev, sorodnikov, znancev
B prostocasna potovanja brez cilja B dopust, krajsi turisticni izleti

H vrnitev domov

Slika 9: Uporaba posameznega nacina potovanja glede na namen potovanja
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Iz podatkov na Sliki 9 je razvidno tudi, da sodelujoci obcani trajnostne nacine potovanja
redko izberejo za opravljanje rednih in izrednih nakupov, osebnih opravkov, kot so obisk
banke, zdravnika ali frizerja, in za potovanje na delo. Ker na delo najpogosteje potujejo z
avtomobilom, je mo¢ sklepati, da opravijo prej omenjene poti prav tako z avtomobilom, na
poti v sluzbo ali na poti domov.

Vprasanje 8: Ali uporabljate nacin potovanja preko spletnih dogovorov o prevozih, npr.
Prevoz.org?

Uporaba spletnih portalov za dogovarjanje o prevozih
(%)
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Slika 10: Uporaba spletnih portalov za dogovarjanje o prevozih

Velika vecina anketirancev (96,1 %) ne uporablja spletnih portalov za dogovarjanje o
prevozih. Razlog je verjetno tudi omejeno Stevilo ponudnikov prevozov za Zelene relacije.

Vprasanje 9: Prosimo, navedite vse poti, opravljene vceraj oz. na zadnji delovni dan.

V okviru vprasanja 9 so bili anketiranci naproseni, da v preglednico za vsako posamezno pot,
ki so jo opravili na izbrani dan, zapiSejo nacdin potovanja, namen potovanja, uro zacetka
potovanja, trajanje potovanja, mesto (obcino) zacetka in mesto (obcino) cilja poti. V okviru
kategorije namen potovanja je bil anketi prilozen seznam poti po namenu, s pomocjo
katerega so anketiranci opredelili vsako posamezno pot.
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Stevilo opravljenih poti na izbrani delovni dan (%)
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Slika 11: Stevilo opravljenih poti na izbrani delovni dan

Podatki, predstavljeni na Sliki 11, kaZejo na to, da anketiranci niso zapisali vseh svojih
dejansko opravljenih poti, saj je velika vecina zapisala samo eno pot. Po preucitvi raziskave o
potovalnih navadah prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji
(Klemencic in sod., 2014), ki je prav tako temeljila na potovalnih navadah in zapisovanju vseh
opravljenih poti, ugotavljamo, da so zamol¢ana potovanja pogost pojav pri anketiranju na
obravnavanem podroc¢ju. Potovanja, ki jih anketiranci ne zabelezijo, so obic¢ajno krajsa od 2,5
kilometra. V nasem primeru vecina anketirancev med zapise potovanj tudi ni vkljucila
potovanja z namenom vrnitve domov. Kljub ugotovljenemu dejstvu je v nadaljevanju
opravljena analiza pridobljenih podatkov.

Sodelujoci so v okviru zapisov na izbrani delovni dan skupno opravili 1075 poti, kar pomeni v
povprecju 1,65 poti na anketiranca. Od opravljenih poti je bilo 67 % takih, ki so se pricele in
koncale v obcini Radlje ob Dravi.
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Nacin potovanja na izbrani delovni dan (%)
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Slika 12: Nacin potovanj anketirancev na izbrani delovni dan

Rezultati analize vseh potovanj, ki so jih anketiranci opravili na izbrani delovni dan, se ne
razlikujejo bistveno od rezultatov, dobljenih pri vprasanju, ki se je osredotocalo na obicajno
potovanje na delo / v Solo, veliko sodelujocih je namrec kot edino pot zapisalo pot na delo /
v Solo.

Vec kot pol vseh poti je bilo na izbrani delovni dan opravljenih z avtomobilom, slaba tretjina
pes, medkrajevni avtobus in kolo sta zastopana vsak z manj kot 3 % V kategoriji drugo je bilo
najpogosteje zabelezeno potovanje z vlakom. Le 8 anketirancev v izbranem dnevu ni opravilo
nobene poti.
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Nacin potovanja na izbrani delovni dan (potovanja znotraj
obcine) (%)
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Slika 13: Nacin potovanj znotraj obcCine Radlje ob Dravi na izbrani delovni dan

Za potovanja, ki so bila v celoti opravljena znotraj obcine Radlje ob Dravi, lahko v primerjavi z
vsemi opravljenimi potovanji opazimo nizji delez uporabe osebnih avtomobilov in visji delez
potovanj, ki so jih ob&ani opravili pes. Razlika je pri¢akovana, saj je med anketiranci veliko
osnovnosolcev, ti pa v Solo razmeroma pogosto potujejo pes. Kljub visokemu deleZu poti, ki
so jih obCani opravili pes (45 %), ostaja visok tudi deleZ poti, opravljenih z avtomobilom (39,7
%).

Za potovanje znotraj obline anketiranci obstoje¢ih medkrajevnih avtobusnih linij niso
uporabljali, tudi kolo je bilo v uporabi zelo redko.

Kot Ze ugotovljeno je vzroke moc iskati v slabih pogojih za kolesarjenje in nekonkurenc¢ni
ponudbi javnih prevozov.
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Namen potovanj na izbrani delovni dan (%)
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Slika 14: Namen potovanj na izbrani delovni dan

Vel kot pol vseh zabeleZenih poti je bilo namenjenih potovanju na delo / v Solo. Po
pogostosti sledi vrnitev domov, ostali nameni so zastopani z okoli 6-imi (redni nakup,
rekreacija, zabava, prostoc¢asna potovanja) ali manj kot 6 odstotki.

Namen potovanj na izbrani delovni dan (znotraj in izven obcine) (%)
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Slika 15: Namen potovanj, opravljenih znotraj/izven ob¢ine Radlje ob Dravi na izbrani delovni
dan
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2/3 vseh potovanj, ki so jih sodelujoéi obcani opravili na izbrani delovni dan, so bila
potovanja znotraj obc¢ine Radlje ob Dravi, 1/3 potovanj se je zacela ali konc¢ala zunaj maticne
obcine.

Velika vecina potovanj, ki so jih sodelujo¢i ob¢ani opravili zunaj obcine, je bila namenjena
potovanju na delo, po pogostosti je sledilo potovanje v Solo. V primeru potovanj znotraj
obcine je obratno, prevladovalo potovanje v Solo, temu je sledilo potovanje na delo.

Vecino rednih nakupov so sodelujoci opravili v ob¢ini Radlje ob Dravi, prav tako so se na
ozemlju mati¢ne obcine veliko pogosteje kot izven nje rekreirali, zabavali in prostocasno
potovali. Potovanja z namenom nekoga prepeljati so bila opravljena skoraj izklju¢no v obgini
Radlje ob Dravi.

Poti z namenom obiskati prijatelje, sorodnike ali znance ter poti z namenom urediti osebne
opravke so bile po pogostosti enakomerneje razporejene med potovanja znotraj in izven
obcine, a Se vedno se jih je vec opravilo v ob¢ini. Poslovna potovanja in dopusti so se v celoti
opravila izven obcine.

Namen potovanja na izbrani delovni dan glede na lokacijo bivanja (%)
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Slika 16: Namen potovanj na izbrani delovni dan glede na lokacijo bivanja

Iz Slike 16 je moc razbrati, da se anketiranci, ki Zivijo v niZini, nekoliko pogosteje rekreirajo in
zabavajo, €as tudi pogosteje namenijo brezciljnim potovanjem in rednim nakupom. Ker so
trgovski objekti in objekti, ki ponujajo rekreacijo in ostale prosto¢asne aktivnosti, locirani po
vecini v centru obcine, so rezultati pri¢akovani.
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V sploSnem lahko iz odgovorov, predstavljenih na Sliki 17, ugotovimo, da so se na izbrani dan
potovanja na delo, redni nakupi, osebni opravki, obiski, izleti in dopusti v veliki vecini,
oziroma v primeru poslovnih poti in izrednih nakupov v celoti, opravili z osebnim
avtomobilom. Hoja je v primerjavi z ostalimi nacini potovanja prevladovala v primeru
potovanja v Solo, prosto¢asnih potovanj brez cilja in v primeru rekreacije in zabave. Pogosto
so se obcani odpravili pes tudi po redni nakup.

Vecje razlike glede na lokacijo bivanja je zaznati v primeru potovanja v Solo, saj je vec kot
polovica otrok, ki Zivijo v niZini, v Solo potovala peS, v primeru bivanja v hribovitem predelu
pa je polovica otrok v Solo potovala s Solskim avtobusom. Pogosto so potovali otroci iz
hribovitih predelov v $olo tudi kot sopotniki v avtomobilu.

14,6 % ljudi, ki Zivijo v niZini, je na delo potovalo pes in le 1,5 % z avtobusom, medtem ko so
ljudje z viSje lezecih predelov na delo na izbrani dan potovali izklju¢no z avtomobilom. Slednji
so izkljuéno z avtomobilom potovali tudi v primeru osebnih opravkov, rednih nakupov in poti
do centrov rekreacije in zabave. Navedene aktivnosti so ljudje iz niZine v precejsSnjem delezu
opravili pes, v primeru rekreacije in zabave manjsi delez tudi s kolesom, ki je bilo v uporabi se
pri prostocasnih potovanjih brez cilja in obiskovanju.

Na podlagi odgovorov ugotavljamo, da ljudje v visje lezecih predelih, razen osnovnosolcev,
po dnevnih aktivnostih potujejo skoraj izkljuéno z avtomobilom. Potovanje pes in s kolesom
je zaradi vedjih razdalj in hribovitega terena v veliko primerih omejeno, javni prevoz pa razen
v smeri Sv. Antona na Pohorju ni na voljo. Na podroéju javnih prevozov obstaja velik, Se
neizkoris¢en potencial, ki ga lahko dosezemo z vzpostavitvijo novih oblik javnih potniskih

storitev.
Termini zacetka potovanj
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Slika 18: Termini zacetka potovanj
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Sodelujoci so na izbrani delovni dan najpogosteje potovali med 5:00 in 8:30 uro. Najmanj
poti so opravili med 8:30 in 14. uro, ko je Stevilo poti spet naraslo. Po 17:30 uri Stevilo
potovanj ponovno upade. Ocenjujemo, da bi bila v primeru natancnejSega beleZenja poti

popoldanska potovanja StevilénejSa, saj je to ¢as vracanja z dela in ¢as popoldanskih
aktivnosti.

ED

na delo 5D

40

30

o |

.;.I II____ SRS ] - [, -

v Zolo

]

redni in izredni nakup

momE 8 R

(¥

osebni opravki :
1111 I I

10k

10
1
il
B30 55
TOO0T:2

10:00-10
n
O S

103

Slika 19a: Termini zacetka potovanj po namenu

Iz rezultatov terminov potovanj po namenu je razvidno, da so zaposleni na izbrani delovni
dan na delo najpogosteje potovali med 5:00 in 7:00 uro, Solarji pa v Solo med 7:00 in 8:30
uro, ko so bile pogosteje zabeleZene tudi poti z namenom nekoga prepeljati. Po nakup in
urejanje osebnih opravkov so se sodelujoci odpravili tako v dopoldanskih kot popoldanskih
urah, zelo redke poti s tem namenom so bile zabeleZzene med 10:00 in 14.00 uro.
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Najpogosteje so se na rekreacijo in zabavo obcani odpravili med 16:00 in 17:00 uro, v tem
terminu so bili pogosti tudi obiski. Prostoasna potovanja brez cilja so prevladovala med
16:00 in 19.00 uro. Poti z namenom nekoga prepeljati so bile, poleg Ze omenjenega
jutranjega termina, najpogostejSe med 14:00 in 14:30 uro.

rekreacija, zabava

10

prostoCasna potovanja brez cilja | I | | | |
B a P [ isl I I

obiski

nekoga prepeljati

Slika 19b: Termini zacetka potovanj po namenu
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Trajanje potovanj (%)
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Slika 20: Trajanje potovanj na izbrani dan

Vecina potovanj na izbrani delovni dan je bila kratkotrajnih, s potovalnimi ¢asi, nizjimi od 20
minut.

Vprasanje 10: Ali ste poleg prevoznih sredstev, navedenih v vprasanju 9, v preteklem tednu
za potovanje uporabili Se kakSno drugo prevozno sredstvo?

Uporaba drugih nacinov potovanja poleg zabeleZenih
na izbrani dan (%)

120,0

97,0

100,0
80,0
60,0
40,0

20,0
3,0

0,0 I

DA NE

Slika 21: Uporaba drugih nacinov potovanj poleg zabeleZenih na izbrani dan
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Iz podatkov na sliki 21 je razvidno, da se 97 % vprasanih drugih nacinov potovanj, poleg
zabelezenih na izbrani delovni dan, v tednu pred anketiranjem ni posluzevalo. To kaze na
vsakodnevni ustaljeni potovalni vzorec.

Vprasanje 11: KolikSna mora biti razdalja, da jo je, po vaSem mnenju, Se smiselno opraviti
pes ali s kolesom?

Razdalja, ki jo je Se smiselno opraviti pes ali s kolesom
(%)
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Slika 22: Mnenja anketirancev o razdalji, ki jo je Se smiselno opraviti pes ali s kolesom

Veclina vprasanih je mnenja, da je razdalja, ki jo je Se smiselno opraviti pes, najvec 2
kilometra. V primeru navadnega kolesa je dobra polovica anketirancev mnenja, da je
primerna razdalja za kolesarjenje manjsa od 5-ih kilometrov, in 41,3 % anketirancev mnenja,
da je primerna razdalja za uporabo navadnega kolesa od 5 do 10 kilometrov. Dobra polovica
vprasanih bi elektricno kolo uporabljala za pot, dolgo do 10 kilometrov, slaba tretjina je
mnenja, da je meja, do katere je Se smiselno kolesariti z elektriénim kolesom, 5 kilometrov.

Glede na odgovore ocenjujemo, da so anketiranci razdalje, primerne za hojo in uporabo
navadnega kolesa, precej realno ocenili, medtem ko smo v primeru elektricnega kolesa
pricakovali, da bo vedji delez anketirancev kot primerno razdaljo opredelil razdaljo od 11 do
20 kilometrov. Karakteristike elektricnega kolesa namre¢ omogocajo, da ob bistveno
manjSem naporu prevozimo enako ali daljSo razdaljo, kot v primeru uporabe navadnega
kolesa.
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2. ANALIZA POTREB NA PODROCIJU MOBILNOSTI V OBCINI RADLIE OB DRAVI

Potrebe na podrocju prometa in mobilnosti smo med obcani Radelj ob Dravi preverjali v

okviru petih vprasanj anketnega vprasalnika. Anketiranci so bili naproSeni, da izpostavijo

najbolj motece elemente na podroc¢ju prometne ureditve v ob¢ini in da se opredelijo, v

kolikSni meri podpirajo izbrane ukrepe ter kakSne so potrebe po vzpostavitvi posameznih

novih storitev s podrocja prometa in mobilnosti v obcini.

Na vprasanja od 12 do 15 so odgovarjali ¢lani gospodinjstev, starejsi od 18 let.

Vprasanje 12: Kaj vas najbolj moti pri prometu v Ob¢ini Radlje ob Dravi?

Kaj vas najbolj moti pri prometu v ob¢ini Radlje ob Dravi? (%)
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Slika 23: Moteci elementi na podrocju prometa v obcini Radlje ob Dravi
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Sodelujoci v raziskavi kot najbolj moteca elementa na podrocju prometa v obcini zaznavajo
pomanjkanje parkirnih povrsin in slabo urejenost cest. Slednje v veljem delezu pesti
prebivalce, ki Zivijo v hribovitih obmocjih obcine. Elementi, ki Se izstopajo kot moteci, so
pomanjkanje kolesarskih stez in plo¢nikov, nezadovoljiva prometna varnost otrok, pescev in
kolesarjev, otezen dostop do pomembnih ustanov ter slabe povezave in preredke voinje
javnega potniSkega prometa.

Na podlagi odgovorov tudi na tem mestu ugotavljamo, da zavzema osebni avtomobil med
obcani Radelj ob Dravi pomembno mesto, saj v okviru motecih elementov anketiranci dajejo
prednost tezavam, povezanim z avtomobilskim prevozom. Glede na to, da obcani hribovitih
naselij nimajo alternative, tistim, ki Zivijo v niZini, pa je medkrajevni javni potniski prevoz
zaradi cenovne nekonkurenénosti in nefleksibilnosti storitve slaba alternativa, odgovori ne
presenecajo. Bi pa po drugi strani ravno zaradi omenjene izostale oziroma nekonkurencne
storitve javnih prevozov pri¢akovali, da bodo obcani, podobno kot infrastrukturo za
kolesarje, tudi sistem javnih prevozov izpostavili kot bolj mote¢ element. Razlog je
najverjetneje moc iskati prav v navezanosti na osebni avtomobil, ta je pri nekaterih tako
mocna, da ne vidijo potrebe po izboljSanju storitev javnih prevozov.

Razmeroma visok odstotek odgovorov, ki opozarjajo na pomanjkanje kolesarskih stez,
predvsem med obcani, ki Zivijo v nizinskih naseljih, lahko razumemo kot Zeljo po vedji
uporabi tega prevoznega sredstva v primeru, da bi infrastruktura nudila ustrezne pogoje za
varno kolesarjenje.

Vprasanje 13: Prosimo, navedite, v kolikSni meri podpirate naslednje ukrepe?

Navedite v kolikéni meri podpirate naslednje ukrepe? (%)
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Slika 24a: Mnenja anketirancev o ukrepih na podrocju mobilnosti
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Navedite v kolikini meri podpirate naslednje ukrepe? (%)
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Slika 24b: Mnenja anketirancev o ukrepih na podrocju mobilnosti

Anketiranci so podprli vse obravnavane ukrepe, razen dveh, kar lahko razumemo kot Zeljo
ljudi po spremembah v prometni ureditvi. Brez podpore sta ostala ukrepa, ki se osredotocata
na uvedbo placljive parkirnine v naselju Radlje ob Dravi in na omejitev dostopa za
avtomobile. Kljub nameri, da bi se denar iz zaraCunavanja parkirnin namenil izklju¢no za
izboljSanje prometne infrastrukture, je ta ukrep zavrnilo 67,2 % sodelujocih ob¢anov. Hkrati
pa je ukrep, ki predvideva izboljSanje cestne infrastrukture — obnova vozisc, izboljSanje
signalizacije, dosegel najvisjo, kar 97,9 % podporo. Gre za situacijo, v kateri anketiranci zelo
podpirajo obnovo cestne infrastrukture, a hkrati zavrac¢ajo uvedbo parkirnin, ki bi posredno
vplivale na njeno izboljSanje, kot tudi na izboljSanje infrastrukture pescev in kolesarjev. Gre
za tako imenovano individualno analizo koristi in stroSkov v prometu (Ursi¢, 2012), ko ljudje
zavracajo ukrepe, ki so povezani s povecanjem denarnih sredstev za (avtomobilski) prevoz,
Ceprav bi to dolgoroc¢no prineslo nekatere pozitivnhe ucinke ne samo na izboljSanje prometne
infrastrukture, ampak tudi na izboljSanje kakovosti Zivljenja.

Nezanemarljiv delez sodelujocih ob¢anov (26,9 %) prav tako ne podpira postopnega uvajanja
obmocdja z omejitvijo hitrosti 30 km/h v naselju Radlje ob Dravi, vendar pa v vecini podpirajo
uvedbo enosmernega prometa na izbranih ulicah v naselju Radlje ob Dravi. Oba ukrepa do
doloene mere omejujeta avtomobilski promet, vendar pa ljudi ne bremenita financno.

Vel kot 85 % podporo so obcani, poleg Ze omenjenega izboljSanja cestne infrastrukture,
izrazili Se izboljSanju dostopnosti odrocnejsih naselij s sredis¢em Radelj, povecanju Stevila
parkirnih mest, ureditvi ustreznega omrezja plo¢nikov v nizZini ter ureditvi varnejsih prehodov
za pesce in kolesarje. Nizinska naselja v obcini Radlje so zaradi ravnine in ne prevelikih razdalj
med posameznimi naselji primerna za potovanje pes in s kolesom. To nakazujejo tudi
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odgovori na vprasanji 12 in 13, v katerih pomanjkanje infrastrukture za pesce in kolesarje
sodelujoCi ocenjujejo kot enega izmed bolj motecih prometnih elementov in izkazujejo
visoko podporo njeni ureditvi.

Ukrepa, ki se osredotocata na izboljSanje ponudbe javnih prevozov, sta v primerjavi z
ostalimi v vecini podprtimi ukrepi, dosegla nizji deleZz podpore. Obcani so z vecino podprli
tudi ukrep, ki predvideva uvedbo odraslega spremljevalca na peS poti v Solo. Gre za ukrep, ki
je pri nas dokaj nepoznan, v nekaterih evropskih drZavah pa ga v zadnjih letih pogosto
uvajajo, z razlogom, da zmanjsajo prevazanje otrok v Solo z avtomobili in s tem pripomorejo
k zmanjsanju prometa v okolici Sol, hkrati pa s hojo poskrbijo za ugoden vpliv na zdravje
otrok.

Vprasanje 14: Prosimo, ocenite, kakSna je po vaSsem mnenju POTREBA po vzpostavitvi
naslednjih storitev v ob¢ini Radlje ob Dravi?

Ocenite potrebo po vzpostavitvi naslednjih storitev (%)
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Slika 25: Mnenja anketirancev o potrebah po vzpostavitvi predlaganih storitev na podrocju
mobilnosti

Iz odgovorov je razvidna razmeroma visoka podpora pri vseh navedenih storitvah, razen eni,
ki predvideva vzpostavitev ve¢ avtobusnih postajaliS$¢ na obstojecih liniah medkrajevnega
javnega potniskega prometa v obcini Radlje ob Dravi. NiZjo podporo tej storitvi so sodelujoci
najverjetneje dodelili iz razloga, ker javni potniski promet uporabljajo redko oziroma za
potovanje po obcini sploh ne in tako ne vidijo potrebe oziroma so neopredeljeni glede
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potrebe po dodatnih avtobusnih postajalis¢ih. Hkrati so podprli potrebo po uvedbi novih
lokalnih avtobusnih linij, kot tudi potrebo po razsiritvi storitve Solskih prevozov. Razlog je v
prvi vrsti moc iskati v nezadostni integraciji sistema medkrajevnih prevozov, ki za potovanje
po obdini in tudi izven nje ne ponuja conske vozovnice, ampak je potrebno za vsako pot, ki
ne poteka v okviru ene relacije, kupiti novo vozovnico, kar povecuje stroske. Drugi razlog je
najverjetneje slaba informiranost obéanov o moznostih potovanja z medkrajevnim javnim
potniskim prevozom. Z voznimi redi niso opremljena vsa avtobusna postajalis¢a, na spletnih
straneh prevoznikov pa tudi ni sistematic¢no urejenih podatkov, ki bi omogocali enostavno in
hitro informiranje uporabnikov o relacijah in postajnih ¢asih za vsako izmed avtobusnih
postajalis¢. Na to kaZe tudi visoka podpora potrebi po vzpostavitvi spletnega informacijskega
portala za uporabnike javnega potniskega prometa. Iz Slike 25 je tudi razvidno, da je pri
vecini obravnavanih storitev ve¢ kot 30 % anketirancev neopredeljenih glede potrebe po
vzpostavitvi le-teh.

Ocenite potrebo po vzpostavitvi naslednjih storitev (po lokaciji) (%)

70,0

64,3 63,9
58,5 59,7 60,0
60,0 L 57,0 56,0
54,0 53,4
49,1 48,6
50,0 45,6 47,3
. 42,0 0,0 1,1
40,0 6,1 6,9 z
1,9 53 33 30,9
’ 8,6 9,0
30,0 25, 74 6,7 :
1.4 22,
18,
20,0 1 1, 15, 16, 14,
9,7 11, 11,
10,0
00 [ | ] [ |
nizina hribovito nizina hribovito nizina hribovito niZina hribovito nizina hribovito nizina hribovito niZina hribovito
obmodje obmocje obmocje obmacje obmocje obmocje obmacje
Razsiritev vzpostavljene Uvedba novih lokalnih = Vzpostavitev JPP na Vet avtobusnih Vzpostavitev storitve Vzpostavitev portala za Vzpostavitev spletnega
storitve Solskih avtobusnih linij, ki bi klic*, ki bi pokrival postajalisé na najemafizposoje izmenjavo prevozov na informacijskega
prevozov—moZnost smiselno dopolnile redkeje poseljena obstojecih linijah navadnihin elektri¢nih = delo - "Na delovisto = portala/aplikacije za
uporabe tudi za ostale obstojete medkrajevne obmoéja obtine medkrajevnega JPP* v koles v niZinskih smerin nazaj domov | telefon za uporabnike
skupine ob&anov linije oz. vozne rede Ob¢ini Radlje naseljih ob¢ine (Radlje, nas potuje veé skupajl" | JPP* po principu "Vse
avtobusovin viakov Vuhred,...) informacije na enem
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Slika 26: Mnenja anketirancev o potrebah po vzpostavitvi predlaganih storitev na podrocju
mobilnosti glede na lokacijo bivanja

Nekoliko odlocnejsi pri izrazanju mnenja glede potreb po vzpostavitivi predlaganih storitev
so obcani nizinskih naselij, ki so manj pogosto kot v visjih predelih Ziveci obcani izbrali
moznost neopredeljen. Prvi so tudi pogosteje storitve oznacili kot nepotrebne. Podpora
predlaganim storitvam je glede na lokacijo bivanja v vecini podobna, izstopata predloga po
uvedbi novih lokalnih avtobusnih linij in vzpostavitvi javnega potniSkega prometa na klic, ki
so jima bolj naklonjeni prebivalci viSje lezeCih naselij. Rezultat ne preseneca, saj so krajani
visSje leze¢ih naselij z izjemo Sv. Antona na Pohorju popolnoma odvisni od osebnega
avtomobila.
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Vprasanje 15.1: Ali menite, da obstaja potreba po uvedbi redne krozne linije JPP, ki bi
obsegala niZinska naselja: Vas, Spodnja Vizinga, Radlje ob Dravi, Zgornja Vizinga, Dobrava in
Vuhred?

Potreba po uvedbi krozne linije (%)
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40 38,2
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15 11,8
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s |
0
Da, storitev bi Da, vendar sam Ne, ni potrebe Sem neopredeljen
uporabljal vsaj storitve ne bi
obcasno uporabljal

M nizina M hribovito obmocje

Slika 27: Mnenje anketirancev o potrebi po uvedbi krozZne linije glede na lokacijo bivanja

V skupnem podpira uvedbo lokalne avtobusne krozne linije 67,1 % anketirancev (starejsih od
18 let), tretjina teh bi novo storitev obcasno tudi uporabljala, med njimi pricakovano
prevladujejo v nizZini Ziveli prebivalci ob¢ine, medtem ko so anketiranci, ki Zivijo v visjih
predelih obcine, do vzpostavitve nove storitve v vecini neopredeljeni.

Vprasanje 15.2: Ali menite, da obstaja potreba po vzpostavitvi redne linije JPP v smeri
hribovitega naselja v katerem Zivite?

Na vprasanje so odgovarjali obc¢ani, ki Zivijo v enem od hribovitih in redkeje poseljenih naselji
obcine.
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Potreba po uvedbi linije v smeri hribovitih naselji (%)
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Slika 28: Mnenje anketirancev o potrebi po uvedbi linije v smeri hribovitih naselji

Medtem, ko je potrebo po uvedbi niZinske kroZne linije izrazilo 47 % vprasanih, ki Zivijo v
hribovitih naseljih, je 61,7 % teh mnenja, da obstaja v smeri njihovega naselja potreba po
vzpostavitvi redne linije javnega potniskega prometa, 13,3 % pa mnenja, da je v smeri
njihovega naselja smiselno vzpostaviti zgolj javni potniski promet na klic.

Glede na nizko gostoto poseljenosti hribovitih predelov ocenjujemo, da je v visje lezeca
naselja smiselno vzpostaviti zgolj Prevoz na poziv. V praksi to pomeni, da se enako, kot v
primeru rednih linij, opredelijo postajalisa in vozni redi, vendar pa mora posameznik
potrebo po prevozu najaviti.

Vprasanje 16: Kateri termini vozenj tekom dneva bi vam najbolj ustrezali?

Na vprasanje 16 je v skladu z navodili pravilno odgovorilo manjse Stevilo ljudi, kar je razvidno
tudi iz Slik 29, 30 in 31. Veliko sodelujo¢ih je namre¢ v posamezna okenca preglednice
namesto konkretnih terminov voZenj vpisovalo krizce, precej jih na vpraSanje tudi ni
odgovorilo.
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KroZna linija - termini voZenj ob delavnikih
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Slika 29: Potreba po terminih voZenj krozne linije

Iz slike 29 je razvidno, da je ob delavnikih potreba po uporabi krozne linije najizrazitejSa med
7.in 8:30 uro, ob 14. in 15. uri. Potreba po terminih voZenj je podobna rezultatom na sliki 53,
kjer so sodelujocCi belezili ure zatetka posamezne poti, opravljene v izbranem dnevu, s to
razliko, da je v primeru opredeljevanja ustreznih terminov voZzenj moc¢ zaznati pogostejso
potrebo po uporabi kroZne linije med 8:30 in 14. uro, medtem ko je v okviru beleZenja
opravljenih poti na izbrani delovni dan v tem terminu bilo zabeleZenih najmanj poti.

Ob koncu tedna bi obcani, sode¢ po podatkih na Sliki 29, kroZzno linijo najpogosteje
uporabljali med 8. in 8:30, 12. in 12:30, 14. in 14:30 in 15. in 15:30 uro.
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Hribovita naselja - termini voZenj v smeri centra Radelj, ob delavnikih
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Slika 30: Potreba po terminih voZenj v smeri hribovitih naselij ob delavnikih

Potrebo po terminih vozenj v smeri hribovitih naselij obCine ob delavnikih in ob koncih tedna
je zapisalo zelo malo Stevilo anketirancev. Rezultati na Slikah 30 in 31 nakazujejo, da bi ob
delavnikih termini vozenj v smeri Radelj bili najbolj potrebni med 6. in 8. uro, v smeri doma
pa med 14. in 15:30. Ob koncih tedna je vecjo potrebo po voznji v smeri Radelj zaznati med
9.in 9:30 in med 12. in 12:30 in v smeri doma med 11. in 14:30. Presenetljiv je podatek, da
je, glede na skupno Stevilo vseh odgovorov na Sliki 30, veliko Stevilo anketirancev izrazilo
potrebo po voZnji v smeri doma med 6. in 11. uro.
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Hribovita naselja - termini voZenj v smeri Radelj ob koncih tedna
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Slika 31: Potreba po terminih voZenj v smeri hribovitih naselji ob koncih tedna

iru

tovanje poti Google Transit v okvi

je za nacr

Vpradanje 17: Ali poznate internetno orod
Google zemljevidov?
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Ali poznate Google Transit? (%)
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Slika 32: Prepoznavnost orodja Google Transit

Odgovori sodelujo¢ih o uporabi orodja Google Transit kaZejo na visoko stopnjo
prepoznavnosti, tretjina anketirancev je orodje tudi Ze uporabljala. Na podlagi odgovorov
sklepamo, da imajo anketiranci razmeroma visoko stopnjo znanj za uporabo sodobnih
informacijskih spletnih orodij.

Hkrati smo v okviru vprasanja 17 Zeleli preveriti pokritost obcine z internetom. Na podlagi
odgovorov ugotavljamo, da je ta dobra, saj le en odstotek vprasanih nima dostopa do
interneta.
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3. Zakljucki

Ugotovitve, pridobljene v okviru raziskave, so naslednje:

- Anketiranci svoje vsakodnevne aktivnosti v vecini opravljajo z osebnim avtomobilom,
tudi v primeru zelo kratkih razdalj, prostorsko vezanih na center obcine. Prevladujo¢
Zivljenjski stil, vezan na osebni avtomobil, je moc¢ zaznati tudi v primeru izpostavljenih
motecih elementov v prometu, saj se ti v najvecji meri osredotocajo na slabo
urejenost cest in pomanjkanje parkirnih povrSin. Zaradi nedostopnega in
nekonkurencnega javnega potniSkega prometa ter zaradi neustrezno razvite
infrastrukture kolesarskih stez in plo¢nikov prebivalci v vecini nimajo alternative.

- Anketiranci podpirajo vecino navedenih ukrepov (vprasanje 13) in storitev (vprasanje
14) s podroc¢ja mobilnosti, kar lahko razumemo kot Zeljo po spremembah prometne
ureditve, vendar je hkrati iz odgovorov mo¢ razbrati avtomobilisti¢cno orientacijo
anketirancev. Zelo visoke podpore sta bila namrec delezna ukrepa, ki se osredotocata
na izboljSanje cestne infrastrukture in povecanje Stevila parkirnih mest, brez podpore
pa so ostali ukrepi, ki predvidevajo uvedbo parkirnine in omejitev dostopa za
avtomobile v centru obdine.

- Zelo visoko, nad 80 % podporo so obcani izrazili ureditvi ustreznega omrezja
plo¢nikov, varnejsih prehodov za peSce in kolesarje ter ustreznega omreZja
kolesarskih poti in parkiris¢ za kolesa. Sklepamo lahko, da so obéani Zeljni pogostejse
uporabe kolesa in potovanja pes, vendar jim to trenutno onemogocda neustrezno
razvita infrastruktura.

- Predlagane ukrepe oz. storitve s podrocja javnega potniSkega prometa anketiranci
podpirajo, vendar ne tako izrazito, kot ureditev ustrezne infrastrukture za pesce in
kolesarje. Naklonjeni so razsiritvi Solskih prevozov tudi za druge skupine obcanov,
uvedbi novih lokalnih avtobusnih linij, vzpostavitvi javhega potniskega prometa na
klic in uvedbi celovitega nacina obvesc¢anja o javnem potniskem prometu.
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5. PRILOGE

Priloga 1

ANKETNI VPRASALNIK

Raziskava o potovalnih navadah in potrebah ob¢anov na podrocju prometa in
mobilnosti

Spostovani obcani!

Obcina Radlje ob Dravi si prizadeva za izboljSanje prometne infrastrukture in razsiritev ponudbe
prometnih storitev, s tem pa za boljSo mobilnost in dostopnosti obcinskih naselij. Pri naértovanju
novosti in izboljSav imate nenadomestljivo vlogo obcani.

Pred vami je tako vprasalnik, v katerem vas sprasujemo o vasih potovalnih navadah, stalis¢ih o
trenutnem stanju in potrebah na podrocju prometa in mobilnosti v Obcini Radlje ob Dravi. Vedeti
Zelimo, kako in koliko potujete, kakSna bi bila po vaSem mnenju najprimernejSa prometna ureditev v
obéini in kaj menite o predlaganih posodobitvah prometne infrastrukture in uvajanju novih
prometnih storitev. Z namenom, da se v raziskavo vkljuci ¢im vec¢ obcanov in v Zelji po prejemu ¢im
vecjega Stevila v celoti reSenih vprasalnikov je k sodelovanju pristopila tudi Osnovna 3ola Radlje ob
Dravi. Ucenci so s strani uciteljev dobili navodila, kako vprasalnik skupaj s starsi in ostalimi ¢lani
gospodinjstva izpolniti. Vasi odgovori nam bodo v veliko pomoc pri na¢rtovanju ucinkovitih ukrepov v
prihodnosti.

Vprasalnik ni zahteven. Na prvi pogled je morda videti obseZen, vendar je namenjen vsem ¢lanom
gospodinjstva, zato je za odgovore predvidenega ve¢ prostora. Clani posameznega gospodinjstva
namre¢ odgovore vpisujejo na isti anketni list. Za izpolnitev bo posamezna oseba potrebovala
priblizno 20 minut. Prosimo, da vprasalnik izpolni vsak ¢lan gospodinjstva, star 6 let in vec.

Zbrane podatke bomo uporabili samo za potrebe te raziskave. Podatkov tudi ne bomo posredovali
tretji osebi.

Za vase sodelovanje se vam lepo zahvaljujemo!

Obcina Radlje ob Dravi
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I. POTOVALNE NAVADE OBCANOV

1. Stevilo osebnih avtomobilov v gospodinjstvu (prosimo, navedite):

2. Stevilo koles v gospodinjstvu (prosimo, navedite; brez upostevanja koles za starost pod sest
let):

3. Kako obic¢ajno potujete na delo (v Solo)? (prosimo, navedite v preglednici 1 pod a) nacin
potovanja; npr. pes, z avtobusom, s kolesom, z avtomobilom kot voznik, z avtomobilom kot
sopotnik, s Solskim avtobusom/kombijem, ... ali oznacite s kriZzcem moZnost b) ali c)).

Vsak ¢lan gospodinjstva si izbere eno od zaporednih Stevilk ¢lanov v preglednici in odgovore,
tudi v nadaljevanju, vedno vpisuje v izbran stolpec.

Na naslednji dve vprasanji odgovorite v primeru, da ste zaposleni oz. se solate in dnevno potujete
na delo oz. v Solo.

4. V kateri obcini ste zaposleni (hodite v Solo)? (prosimo, navedite v preglednici 1 pri izbranem
¢lanu).

5. Kaksna je oddaljenost vasega delovnega mesta (Sole) od doma v kilometrih? (prosimo,
navedite v preglednici 1 pri izbranem c¢lanu).
Preglednica 1

1. ¢lan 2. ¢lan 3. ¢lan 4. ¢lan 5. ¢lan

6. ¢lan

Nacin potovanja | a) navedite nacin potovanja

b) delam doma

c) nisem zaposlen, ne hodim
v Solo

Obcina

zaposlitve/sole

5. Oddaljenost
delovnega
mesta/Sole v km
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6. Kako pogosto potujete pes, se vozite s kolesom in uporabljate javni potniski promet - JPP
(avtobus, vlak)? (prosimo, prepisSite ustrezno ¢rko s spodnjega seznama v ustrezno okence
preglednice 2 posameznega ¢lana).

a) vsakdan b) nekajkrat tedensko ¢) nekajkrat mesecno

d) nekajkrat na leto
e) v dolocenih delih leta pogosteje (npr. spomladi, poleti), drugace redko oz. ne
f) nata nacin ne potujem

Preglednica 2

1.¢lan | 2.¢lan | 3.¢lan | 4.¢lan | 5.¢lan | 6. ¢lan

Pes

S kolesom

Z avtobusom

Z vlakom

7. S kaksnim namenom potujete pes, s kolesom in JPP? (prosimo, prepisite ustrezno c¢rko s
spodnjega seznama v ustrezno okence preglednice 3 posameznega clana. Moznih je vec
odgovorov).

a) potovanje na delo b) potovanje v Solo ¢) poslovno (pot, opravljena v sluzbenem c¢asu)
d) redninakup (hrana, Cistila, bencin) ) izredni nakup (obleka, pohistvo, orodje, ...)
f) osebni opravki (v banko, k zdravniku, k frizerju, ...)  g) v restavracijo, bife

h) rekreacija, zabava (fitnes, bazen, ...) i) nekoga prepeljati (npr. v/iz 3olo/e, vrtec/a)

j) obisk prijateljev, sorodnikov, znancev k) prostocasna potovanja brez cilja (sprehod, tek, ...)
1) dopust, krajsi turisticni izleti ~ m) vrnitev domov

Preglednica 3

1.¢lan | 2.¢lan | 3.¢lan | 4.¢lan | 5.¢lan | 6. ¢lan

v

Pes

S kolesom

Z avtobusom

Z vlakom
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8. Ali uporabljate nacin potovanja preko spletnih dogovorov o prevozih, npr. Prevoz.org?

(prosimo, oznacite s kriZcem izbrani odgovor v preglednici 4)

Preglednica 4

1. ¢lan

2. ¢lan | 3. ¢lan

4. ¢lan

5. ¢lan | 6. ¢lan

Da

Ne

9. Prosimo, navedite vse poti, opravljene vceraj oz. na zadnji delovni dan. Vsak clan
gospodinjstva izpolni svojo preglednico 5, kot si sledijo v nadaljevanju. Podan je tudi
primer. Za kategoriji nacin in namen potovanja sledite navodilom 9.1. in 9. 2.

9.1. Na kaksne nacine ste potovali v€eraj oz. na zadnji delovni dan (navedite nacin
potovanja, npr. pes, z avtobusom, s kolesom, z avtomobilom kot voznik, z avtomobilom
kot sopotnik, s Solskim avtobusom/kombijem, ...).

9.2. Kaksen je bil namen potovanja? (prosimo, prepisite ustrezno crko s seznama pri
vprasanju 7 v ustrezno okence preglednice 5 posameznega c¢lana).

Preglednica 5 - Primer

Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja (zapisite
(zapisite obcino)
obcino)
avto - sopotnik a) 7:00 30 min Radlje Maribor
pes d) 17:00 10 min Radlje Radlje
Preglednica 5 - €Clan 1:
Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja | (obc€ina)
(obcina)
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Preglednica 5 - Clan 2:

Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja | (obcina)
(obcina)
Preglednica 5 - €lan 3:
Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja | (obcina)
(obcina)

Preglednica 5 - Clan 4:
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Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacCetka potovanja
potovanja potovanja | (ob¢ina)
(obcina)
Preglednica 5 - Clan 5:
Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja | (ob¢ina)
(obcina)
Preglednica 5 - €lan 6:
Nacin potovanja Namen Ura Trajanje Mesto Mesto cilja
potovanja | zacetka potovanja | zacetka potovanja
potovanja potovanja | (obc€ina)
(obcina)

48



Izdelava CPS za obcino Radlje ob Dravi — Analiza potovalnih navad in potreb obcanov na podrocju

mobilnosti

10. Ali ste poleg prevoznih sredstev, navedenih v vprasanju 9, v preteklem tednu za potovanje

uporabili Se kakSno drugo prevozno sredstvo? (prosimo, navedite v preglednici 6).

Preglednica 6

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4. ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Da (navedite)

Ne (oznacite s krizcem)

11. Koliksna mora biti razdalja, da jo je, po vaSem mnenju,
kolesom? (prosimo, navedite v preglednici 7, v kilometrih).

Preglednica 7

Se smiselno opraviti pes ali s

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4, ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Pes

Z navadnim kolesom

Z elektricnim kolesom
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Il. POTREBE NA PODROCJU PROMETA IN MOBILNOSTI

‘ Na vprasanja 12, 13, 14 in 15 odgovarjajo samo clani gospodinjstva, starejsi od 18 let.

12. Kaj vas najbolj moti pri prometu v Ob¢ini Radlje? (prosimo, s kriZcem oznacite tri najbolj
motece navedbe v preglednici 8).
Preglednica 8

1.¢lan | 2.¢lan | 3.¢lan | 4.¢lan | 5.¢lan | 6. ¢lan

Slabe povezave in preredke voznje JPP*

Preredka mreZa postajalis¢ JPP*

Nepoenoteni vozni redi in neenotna
vozovnica JPP*

Pomanjkanje kolesarskih stez

Pomanjkanje plocnikov

Zastoji v sredis¢u Radelj

Pomanjkanje parkirnih povrsin

Slaba urejenost cest

Pomanjkanje javnega prostora za druZenje
in rekreacijo

OteZen dostop do pomembnih ustanov

Nezadovoljiva prometna varnost otrok,
pescev in kolesarjev

Neprilagojenost infrastrukture
hendikepiranim osebam v naselju Radlje

Nezadovoljivo obvesc¢anje in informiranje
prebivalstva o prometu in prometnih
storitvah (npr. JPP¥)

Drugo (navedite):

*JPP — javni potniski promet
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13. Prosimo, navedite, v koliksni meri podpirate naslednje ukrepe? (pri vsakem ukrepu v
ustrezno okence preglednice 9 zapisite eno od spodaj izbranih Stevilk):

1) Sploh ne podpiram 2) Ne podpiram 3) Niti ne podpiram, niti podpiram

4) Podpiram 5) Popolnoma podpiram  99) Sem neopredeljen (-a)

Preglednica 9

1.¢lan | 2.¢lan | 3.¢lan | 4.¢lan | 5.¢lan | 6. ¢lan

IzboljSanje dostopnosti odroénejsih naselij v
obdini s sredis¢em Radelj

IzboljSanje cestne infrastrukture - obnova
vozis¢, izboljSanje signalizacije

Asfaltiranje izbranih makadamskih cest v
hribovitejSih predelih obéine

Povecanje Stevila parkirnih  mest za
avtomobile

Postopno uvajanje obmodja z omejitvijo
hitrosti 30 km/h v naselju Radlje

Uvedba placljive parkirnine v naselju Radlje —
denar bi se namenil izklju¢no izboljSanju
prometne infrastrukture

Omejitev dostopa za avtomobile: uvedba
(obcasne) pes cone v sredis¢u naselja Radlje
na Mariborski cesti, odsek Partizanska ulica -
Pohorska cesta

Prepoved voznje tovornih vozil skozi naselje
Radlje, razen v primeru dostave

Ureditev ustreznega omrezja ploc¢nikov v
nizinskih naseljih obcine

IzboljSanje ponudbe JPP*

Povezava storitev JPP* s turisticno in
rekreativno ponudbo v obcini

Ureditev ustreznega omreZja kolesarskih poti
in parkiriS¢ za kolesa v nizZinskih naseljih
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obcine

Ureditev varnejsSih prehodov za pesce in
kolesarje

Uvedba enosmernega prometa na izbranih
ulicah v naselju Radlje, z namenom povecati
varnost pescev in kolesarjev — sedanja Sirina
vozis¢a se delno nameni hoji pescev in voznji
kolesarjev

Zagotavljanje varnih pespoti v Solo z uvedbo
odraslega spremljevalca

Organizacija izobrazevalnih dejavnosti za
spodbujanje uporabe okolju in zdravju
prijaznih  moZnosti  potovanja  (hoja,
kolesarjenje, JPP*) — za razlicne ciljne
skupine

14. Prosimo, ocenite, kakSna je po vaSem mnenju POTREBA po vzpostavitvi naslednjih storitev

v obcini Radlje ob Dravi? (pri vsakem ukrepu v ustrezno okence preglednice 10 zapisite eno

od spodaj izbranih Stevilk):

1) Popolnoma nepotrebna
4) Potrebna

Preglednica 10

2) Nepotrebna

3) Niti nepotrebna /niti potrebna
99)

5) Zelo potrebna

Sem neopredeljen (-a)

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4. ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Razsiritev vzpostavljene storitve Solskih
prevozov — moznost uporabe tudi za ostale
skupine obcanov

Uvedba novih lokalnih avtobusnih linij, ki bi
smiselno dopolnile obstojece medkrajevne
linije 0z. vozne rede avtobusov in vlakov

Vzpostavitev JPP na klic*, ki bi pokrival
redkeje poseljena obmocja obcine

Vel avtobusnih postajalis¢ na obstojecih
linijah medkrajevnega JPP* v Obcini Radlje
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Vzpostavitev storitve najema/izposoje
navadnih in elektriénih koles v nizinskih
naseljih obcine (Radlje, Vuhred,...)

Vzpostavitev portala za izmenjavo prevozov
na delo - "Na delo v isto smer in nazaj domov
nas potuje vec skupaj!"

Vzpostavitev  spletnega  informacijskega
portala/aplikacije za telefon za uporabnike
JPP* po principu "Vse informacije na enem
mestu!"

Drugo (napisite):

*JPP na klic ima enako kot linijski avtobus svojo predpisano pot in urnik. Storitev izvaja le takrat, ko

potnik predhodno najavi uporabo.

15. Ob¢ina Radlje si prizadeva razsiriti ponudbo javnega potniSkega prometa na ozemlju
obcine in tako uvesti nove linije, ki bi smiselno dopolnile in se navezale na trenutno
ponudbo medkrajevnega javnega potniskega prometa (avtobus + vlak). Storitev bi se

izvajala z manjsim avtobusom oz. kombijem.

15.1 Ali menite, da obstaja potreba po uvedbi redne krozne linije JPP, ki bi obsegala
nizinska naselja: Vas, Spodnja ViZinga, Radlje ob Dravi, Zgornja Vizinga, Dobrava in Vuhred?
(prosimo, oznacite s kriZcem izbrani odgovor v preglednici 11).

Preglednica 11

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4, ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Da, storitev bi uporabljal vsaj ob¢asno

Da, vendar sam storitve ne bi uporabljal

Ne, ni potrebe

Sem neopredeljen

15.2. Izpolnite v primeru, da Zivite v enem od hribovitejsih in redkeje poseljenih naselij

obcine.

Ali menite, da obstaja potreba po vzpostavitvi redne linije JPP v smeri naselja v katerem
Zivite? (prosimo, oznacite s kriZcem izbrani odgovor v preglednici 12).

Preglednica 12

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4, ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan
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Da, storitev bi uporabljal vsaj ob¢asno

Da, vendar sam storitve ne bi uporabljal

Ne

Smiselno je vzpostaviti zgolj storitev Javnega
potniskega prevoza na klic

Sem neopredeljen

Prosimo, da na vprasanja v nadaljevanju odgovorijo vsi ¢lani gospodinjstva.

16. Vprasanje izpolnite ne glede na izbor odgovorov pri predhodnem vprasanju 15.1 in 15.2

Kateri termini voZenj tekom dneva bi vam najbolj ustrezali? Casovno opredelite dele

dneva (v preglednici 13 navedite uro(-e) voZenj, ki bi vam ustrezale).

Preglednica 13

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4, ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Krozna linija, ob delavnikih

Krozna linija, ob vikendih

V primeru, da Zivite v hribovitejSem naselju
obcine: termini v smeri centra Radelj, ob
delavnikih

V primeru, da Zivite v hribovitejSem naselju
obcine: termini v smeri doma, ob delavnikih

V primeru, da Zivite v hribovitejSem naselju
obcine: termini v smeri centra Radelj, ob
vikendih

V primeru, da Zivite v hribovitejSem naselju
obcine: termini v smeri doma, ob vikendih
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17. Ali poznate internetno orodje za nacrtovanje poti Google Transit v okviru Google
zemljevidov? (prosimo, oznacite ustrezen odgovor s krizcem pri posameznem clanu v

preglednici 14)

Preglednica 14

1.¢lan | 2.¢lan

3.c¢lan | 4. ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Poznam in sem ga Ze uporabljal

Poznam

Poznam, vendar doma nimam dostopa do

interneta

Ne poznam

Ne poznam, doma nimam dostopa do

interneta

. OSEBNI PODATKI

18. Naslov (prosimo, navedite):
19. Naselje (prosimo, navedite, npr. Vas, Vuhred, Dobrava, ...):

20. Stevilo vseh €lanov gospodinjstva (prosimo, navedite):

21. Podatki o (sodelujocih) ¢lanih v gospodinjstvu (prosimo, navedite/oznacite s krizcem pri
posameznem clanu v preglednici 15):

Preglednica 15

1. ¢lan

2. ¢lan

3. ¢lan

4. ¢lan

5. ¢lan

6. ¢lan

Navedite vaso starost

Navedite vas spol (M ali Z)

DoseZena
stopnja
izobrazbe
(oznacite
S X)

0S ali manj

2-3 letna S

4 letna SS

visoka Sola,

fakulteta,
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akademija

magisterij, doktorat

Status

(oznatite | dijak

s x)

osnhovnosolec

Student

zaposlen/samozaposlen

brezposeln

upokojenec

kmetovalec

vodim domace
gospodinjstvo

drugo (napisite)

22. Skupni zadnji mesecni neto dohodek gospodinjstva (place, pokojnine, honorarji, stipendije,

nagrade, vzdrZevalnine, ...). Na vprasanje vam ni potrebno odgovarjati, Ce tega ne Zelite, je
pa dobrodoslo. (Prosimo, obkroZite ¢rko pred izbranim odgovorom).
a) do499,99 € d) od 2.500,00 € do 3.499,99 €
b) od 500,00 € do 1.499,99 € e) od 3.500,00 € do 4.499,99 €
c) od 1.500,00 € do 2.499,99 € f) od 4.500,00 € do 5.499,99 €
g) nad 5.500,00 €

Za sodelovanje se vam najlepse zahvaljujemo.
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