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PREDGOVOR

Namen izdelave Celostne prometne strategije (CSP) za Obcino Radlje ob Dravi je vzpostavitev
trajnostnega nacrtovanja prometa na obmocju obcine in posredno vplivati na spremembe
tudi na SirSem geografskem obmocju. Gre za nov pristop k na€rtovanju prometa, ki temelji
na obstojeCih metodah nacrtovanja in jih dopolnjuje z ustreznimi naceli vkljucevanja,
sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljsi kakovosti bivanja v
mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije. S pomocjo CPS pomagamo vzpostaviti
trajnostni prometni sistem tako, da se zagotovi dostopnost delovnih mest in storitev za vse,
izboljSa prometna varnost, zmanjsa onesnaZzevanje, emisije toplogrednih plinov in poraba
energije, poveca ucinkovitost in zmanjsa stroske potniSkega in tovornega prevoza ter izboljsa
privliaénost in kakovost mestnega okolja.

Celostno urejen promet ne pomeni zgolj bolje izkoris¢ene prometne infrastrukture, nizjih
stroskov za mobilnost, manjsSih zastojev, bolj ucinkovitih nalozb, veéjega zadovoljstva in
manjsega onesnazenja. Prinasa objektivno merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev
in povecanje moznosti lokalnih skupnosti za uspesen razvoj.

Analiza stanja predstavlja, skupaj z analizo potovalnih navad in potreb ob¢anov na podrocju
mobilnosti, temelj celostnega nadrtovanja prometne ureditve v obclini. Pomaga nam
razumeti trenutni polozZaj, izpostaviti pomanjkljivosti, kljuéne tezave, izzive in priloznosti, ki
jih ima obdina na podroéju prometa in mobilnosti. Ustrezno ovrednotenje trenutne situacije
predstavlja osnovo za ucinkovito celostno nacrtovanje razvoja obcine na podroc¢ju mobilnosti
v prihodnjih letih.

S pripravo CPS in njenim doslednim izvajanjem bo Ob¢ina Radlje ob Dravi stopila na pot
trajnostne mobilnosti. Proces spreminjanja nacina dela in drugacen pristop k resevanju
prometnih problemov sta bistvena za spremembe tako na ravni urejenosti mest, ki bodo
postala prijazna peScem in kolesarjem, kot na ravni spreminjanja potovalnih navad obc¢anov,
ki bodo na racun manjSe uporabe avtomobilov prispevali k ve¢jemu delezu trajnostnih oblik
mobilnosti.
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1. UuvoD

Obremenjevanje okolja zaradi prometa je vse intenzivnejSe. Promet porabi tretjino vse
primarne energije in je eden najvecjih in najbolj razprienih porabnikov neobnovljivih virov
energije. Mestni promet prispeva 40 % emisij CO, in 70 % emisij ostalih onesnazeval, ki so
posledica cestnega prometa (Zelena knjiga ..., 2007). V Evropski uniji ni bilo v nobenem
drugem sektorju tako visoke stopnje rasti emisij toplogrednih plinov v primerjavi z ravnmi iz
leta 1990, kot v prometu (Nacrt za prehod ..., 2011). Lokalni organi se pri izpolnjevanju
zahtev po kakovosti zraka, kot so meje vsebnosti drobnih delcev in dusikovega oksida v
zunanjem zraku, srecujejo z resnimi tezavami. Te emisije namrec¢ negativno vplivajo na javno
zdravje (Zelena knjiga ..., 2007).

Stevilo potnidkih kilometrov, opravljenih z osebnim avtomobilom, se je v zadnjih nekaj
desetletjih v zahodni Evropi povecalo za 90 %. Priblizno 80 % vseh registriranih vozil v letu
1990 je bilo namenjenih osebnemu potovanju (Steg, Gifford, 2005). Poleg negativnih vplivov
na okolje in zdravje uporaba osebnih vozil v mestnih okoljih zaradi zastojev velikokrat
povecuje potovalne cCase, prometna infrastruktura pa fizicno posega v prostor in jemlje
mesto drugim, za Zivljenje bolj primernim okoljem (Mezghani, 2005).

RazraS¢anje mest na eni strani in razprseni vzorci poselitve ruralnih obmocij na drugi strani
povzrocajo veCjo potrebo po individualnih nacinih prevoza. Posledi¢no veliko prebivalcev
namenja pomemben del svojega €asa in prihodkov za prevoz, nekateri pa do prevoza nimajo
dostopa. Spremembe so tako potrebne tudi na podrocju socialne komponente (Porocilo o
trajnostni ..., 2015).

Zaradi vse vedjih negativnih uéinkov prometa na okolje, zdravje in blaginjo ljudi je postala
celostna obravnava prometnega sistema nuja. Celostna obravnava temelji na sistemati¢nem
urejanju in upravljanju mobilnosti s ciljem doseganja vecje kakovosti bivanja. Pri tem se, ob
upostevanju okoljskih, socialnih in gospodarskih potreb druzbe, enakovredno obravnava vse
prometne podsisteme, kot so hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni in mirujo¢
promet.

Cilj evropske prometne politike je vzpostaviti trajnostni prometni sistem, ki vodi k vkljucujodi
druzbi. Sedaniji trendi kazejo potrebo, da se zadovolji naras¢ajoca potreba po dostopnosti.
Ocenjuje se, da je pri tem ena najbolj neposrednih prednostnih nalog boljSa integracija
razlicnih nacinov prevoza kot pot k izboljSanju sploSne ucinkovitosti prometnega sistema (A
sustainable ..., 2009).

Evropska komisija Ze vec€ let dejavno spodbuja koncept nacrtovanja trajnostnega mobilnosti
v mestih (Skupaj h konkurencni ..., 2013) in podrocje trajnostne mobilnosti opredeljuje kot
eno izmed prioritet razvoja evropskih mest (Akcijski nacrt ..., 2009). Namen nacrtov za



Izdelava CPS za Obcino Radlje ob Dravi — Analiza stanja na podrocju mobilnosti

trajnostno mobilnost v mestih (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP, pri nas CPS) je
spodbujanje uravnotezenega razvoja in boljSe vkljuc¢enosti razli¢nih oblik mobilnosti. Nacrti
za trajnostno mobilnost lahko pomagajo mestom ucinkovito izkoristiti obstoje¢o prometno
infrastrukturo in storitve ter izvesti stroSkovno ucinkovite ukrepe za mobilnost. Ta koncept
nacrtovanja poudarja, da so pri mobilnosti v mestih najpomembne;jsi ljudje, zato poudarja
vkljuenost drzavljanov in deleznikov ter spodbujanje sprememb v vedenju na podrocju
mobilnosti. Kampanje za izobrazevanje, obveséanje in osves¢anje javnosti imajo pomembno
vlogo pri izgradnji nove kulture mobilnosti v mestih (Skupaj h konkurencni ..., 2013).

Bistveno vlogo pri potovanjih v urbanih obmocjih bi moral prevzeti javni potniski promet.
Poleg cenovne dostopnosti bi moral javni potniski promet zagotoviti izpolnitev potreb ljudi
po kakovostnem, ucinkovitem in dostopnem prevozu. Promovirati bi se morale inovativne
reSitve, na primer uporaba Cistih taksijev v verigi javnega prometa. Prevoz po narocilu lahko
npr. predstavlja resitev za ustrezno povezavo ne tako gosto naseljenih predmestij, kjer je
tezko ponuditi storitve skupinskega prevoza, ki bi bile dovolj kakovostne (Akcijski nacrt ...,
2009).

1.1 Pristop trajnostnega nacrtovanja mobilnosti

Pristop trajnostnega nacrtovanja mobilnosti vkljuuje ukrepe, ki temeljijo na zmanjSanju
potrebe po potovanju, spodbujanju sprememb v nacinu potovanja, zmanjSanju dolzine
potovanja in povecanju ucinkovitosti prometnega sistema. Zmanjsanje potrebe po potovanju
lahko dosezemo z uvajanjem informacijsko-komunikacijskih tehnologij tako na podrocju
organizacije sluzbenih aktivnosti in dela (npr. delo od doma, spletne konference) kot na
podrocju prostocasnih aktivnosti (npr. spletne trgovine). Ukrepi na podrodju prometne
politike lahko s promocijo hoje, kolesarjenja in razvojem nove prometne hierarhije
(Preglednica 1) zmanjSajo nivo uporabe osebnega avtomobila. To se lahko doseze z
uvajanjem obmocij omejene hitrosti, dodeljevanjem prostora javnemu prevozu, uvajanjem
parkirnin in cestnin, z ukrepi, ki omogodajo enostavno uporabo javnega prevoza, z
ucinkovitejSo izrabo razpolozljivih zmogljivosti, z omejitvami dostopa za avtomobile,
uvajanjem koncepta skupnega prometnega prostora (ang. shared space), kjer se pojmovanje
ceste zastavi SirSe in se opredeljuje kot skupni prostor uporabe razlicnih naéinov potovanja
(Benister, 2008). Z uvajanjem ukrepov na podrocju prostorskega nacrtovanja lahko vplivamo
na zmanjsanje dolZine potovanj tako, da trajnostne oblike mobilnosti vgradimo v posamezne
vzorce urbanih form, na nacin, ki vkljucuje nacrtovanje mesSane rabe prostorov, preudarno
nacértovanje lokacij stanovanjskih obmocdij, naértovanje, ki daje prednost javnhemu prevozu,
ipd. (Benister, 2008; Mezghani, 2005). Povecanje ulinkovitosti prometnega sistema lahko
doseZzemo neposredno z uvajanjem naprednih tehnologij na podrocju zasnove motorjev,
alternativnih goriv in obnovljivih virov energije. Podrocje vklju€uje tudi uvajanje standardov
na podrocju znizanja nivoja hrupa in emisij na viru ter dostop do dolo¢enih delov mest samo
za okoljsko Cistejsa vozila (Benister, 2008).
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Preglednica 1: Konvencionalni in alternativni pristop k nacrtovanju prometa (Vir: Benister,

2008; Plevnik in sod., 2012)

Tradicionalno nacrtovanje prometa

Celostno nacrtovanje mobilnosti

Osredniji predmet obravnave je

infrastruktura

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja
SirSih ciljev

Projektno nacrtovanje

Stratesko in ciljno naértovanje

Mobilnost

Dostopnost

Osredotocenost na promet s poudarkom
na osebnem avtomobilu

OsredotoCenost na ljudi v/na prevoznih

sredstvih ali pesce

Investicijsko intenzivno nadrtovanje

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Dojemanje ulice kot ceste

Dojemanje ulice kot prostora

Motoriziran promet

Vse oblike prometa, kjer so pesci in kolesarji
hierarhi¢no na vrhu, uporabniki avtomobilov
pa nadnu

Zadovoljevanje prometnega

povprasevanja

Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotoc¢enost na velike in

projekte

drage

OsredotoCenost na ucinkovite in postopne

izboljSave

Ekonomsko vrednotenje

Analiza, ki vkljuuje ve¢ meril in ki uposteva
okoljsko in socialno komponento

ZmanjSevanje potovalnega ¢asa

Razumen potovalni ¢as, ki je hkrati zanesljiv

Locevanje ljudi in prometa

Povezovanje ljudi in prometa

Klju¢ do premika v razmisljanju na podroéju mobilnosti je oblikovanje dostopnih in

atraktivnih mestnih prostorov. Doseganje kakovostnega urbanega Zivljenja je namrec

primarni cilj trajnostne mobilnosti.

Pomembno podrocje nacrtovanja mobilnosti je

vklju€evanje ljudi z namenom racionalnega razumevanja sprejetih politicnih sprememb, ki

jim sledijo tudi spremembe v obnasanju. Javno odobravanje je pogoj za uspesno izvajanje

radikalnejsih sprememb (Benister, 2008).
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2. IZBRANE DEMOGRAFSKE ZNACILNOSTI OBRAVNAVANEGA OBMOCIA

2.1, Gibanje Stevila prebivalstva

Obcina Radlje ob Dravi je po podatkih Statisticnega urada RS v letu 2015 Stela 6.256
prebivalcev. Iz Slike 1 je razvidno, da se Stevilo prebivalcev v obcini v obdobju 1991 — 2015 ni
bistveno spremenilo. Med leti 1991 in 2012 je zaznati rahel porast Stevila prebivalcev, po
letu 2012 pa je prisoten rahel upad populacije. IzraCunan indeks rasti prebivalstva za
obdobje 1991 — 2015 znasSa 104, kar obc¢ino uvr$¢a med obmocja stagnacije prebivalstva.

Gibanje stevila prebivalcev v obdobju 1991-2015

6.400
6.345

6.311

6.300

6.200

6.100

6.000
5.900

5.800

leto leto leto leto leto leto leto leto leto leto
1991 2002 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Slika 1: Gibanje Stevila prebivalcev v obcini Radlje ob Dravi v obdobju 1991 — 2015 (Vir
podatkov: Statisti¢ni urad RS, 2015)

Po gibanju Stevila prebivalcev v naseljih obc¢ine Radlje ob Dravi med leti 2002 — 2015 izstopa
naselje St. Jan? pri Radljah, ki je v tem obdobju doZivelo razmeroma visok prirast prebivalstva
(indeks rasti prebivalstva znasa 130) (Preglednica 2). Gibanje Stevila prebivalcev v ostalih
naseljih se ni bistveno spremenilo, z izjemo naselja Rem3nik, ki je doZivelo nekoliko vedji
odliv prebivalstva (indeks rasti prebivalstva znasa 89).
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Preglednica 2: Gibanje stevila prebivalcev v naseljih obc¢ine Radlje ob Dravi v obdobju 2002 —
2015, indeks rasti prebivalstva in gostota poseljenosti (Vir: Statisticni urad RS, 2015)

Gostota
2002 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012|2013 | 2014 | 2015 | 2015/2002 | poseljenosti
2015
2002=100 | (ljudi/km?)

RADLIJE OB DRAVI
skupaj 6148 | 6279 | 6162 | 6255 | 6265 | 6345 | 6311 | 6264 | 6256 102 66,6
Brezni Vrh 175| 168| 159| 167 | 164 160| 164 | 173| 164 94 21,6
Dobrava 199| 205| 199| 197 207 210| 205| 208| 214 108 61,5
Radelca 99| 110| 100 97 99 99 93 96 91 92 15,3
Radlje ob Dravi 2688 | 2769 | 2731 | 2810| 2811 | 2870| 2861 | 2810 | 2812 105 2109,4
Remsnik 240 | 223| 221| 220| 226 223 | 207| 209| 213 89 26,9
Spodnja Orlica 115| 116| 107| 108 | 101 107| 102| 109| 109 95 15,4
Spodnja ViZinga 313| 326| 328| 314| 319 327 323| 317| 307 98 130,4
Sv. Anton na
Pohorju 239 | 256| 244 248| 249 257 | 256| 249 253 106 11,8
Sv. Trije Kralji 206 | 202| 209| 223| 227 225| 213| 223| 220 107 23,5
St. Jani pri
Radljah 218 | 254| 266 271| 274 273 | 292| 296| 285 130 24,2
Vas 430| 425| 414 | 411 414 424 | 430 433| 441 103 76,1
Vuhred 818 | 813| 786| 792| 782 769 | 764| 737| 750 92 145,8
Zgornja ViZinga 254 | 254 | 254 | 255| 249 254 | 248 | 253| 250 98 134,8
Zgornji Kozji Vrh 154 | 158 | 144 | 142 | 143 147 153 | 151| 147 95 51,3

V obdini prevladujejo naselja s 100 do 300 prebivalci. Po Stevilu prebivalcev izstopata strnjeni
naselji Radlje ob Dravi (2812 prebivalcev) in Vuhred (750 prebivalcev). V naseljih hribovitih
obmodij prevladujejo samotne kmetije.

Gostota poseljenosti je v letu 2015 znasala 66,6 prebivalca na km?, kar je precej manj kot v
celotni drzavi (102 prebivalca na km?). Najvisjo stopnjo poseljenosti dosega naselje Radlje ob
Dravi (2.109,4 prebivalca na km?), najnizjo pa Sveti Anton na Pohorju (11,8 prebivalca na
km?).

2.2, Starostna struktura

Med prebivalci obcine Radlje ob Dravi je bilo po podatkih Statisticnega urada RS v letu 2015
Stevilo najstarejSih veéje od Stevila najmlajSih: na 100 oseb, starih od 0 do 14 let, je prebivalo
127 oseb, starih 65 let ali vec. To razmerje — indeks staranja je za ob¢ino Radlje ob Dravi visji
kot indeks staranja za celotno Slovenijo, ki je v letu 2015 znasal 122,7. Najvedji delez
prebivalstva spada v starostno skupino od 50 do 59 let, med StevilcnejSimi sta starostni
skupini od 30 do 39 let in od 40 do 49 let (Preglednica 3). Povprecna starost prebivalcev v
obcini Radlje ob Dravi je visja (43,1) kot povprecna starost prebivalcev celotne drzave (42,6).
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Na podlagi znacilnosti starostne strukture ugotavljamo, da se v obcini Radlje ob Dravi,

podobno kot v celotni drzavi, prebivalstvo stara.

Preglednica 3: Prebivalstvo po starostnih skupinah za naselja v obcini Radlje ob Dravi (Vir:

Statisticni urad RS, 2015)

0-9 10-19 | 20-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-69 | 70-79 |80 in
Naselja let let let let let let let let vec let | Skupaj
Brezni Vrh 15 16 16 20 35 24 19 10 9 164
Dobrava 26 20 31 27 34 30 27 15 4 214
Radelca 10 6 12 9 14 14 10 10 6 91
Radlje ob Dravi 278 248 274 439 397 403 349 261 163 2812
Remsnik 16 14 27 31 26 43 23 20 13 213
Spodnja Orlica 10 11 12 16 18 13 15 12 2 109
Spodnja ViZinga 26 30 33 42 48 47 43 28 10 307
Sv. Anton na Pohorju 35 21 33 43 27 39 26 18 11 253
Sv. Trije Kralji 31 19 26 39 26 40 18 13 8 220
§t. Jani pri Radljah 28 34 26 45 53 38 22 28 11 285
Vas 50 35 64 57 72 74 28 34 27 441
Vuhred 87 59 86 108 111 110 102 50 37 750
Zgornja Vizinga 22 24 29 43 36 38 21 24 13 250
Zgornji kozji Vrh 15 10 19 13 25 25 17 16 7 147
Obcina - skupaj 649 547 688 932 922 938 720 539 321| 6256
2.3. Dnevne migracije

Kljub opravljeni raziskavi o potovalnih navadah obcanov (Dokument 2) v tem poglavju z

namenom primerjave predstavljamo podatke o dnevnih delovnih migracijah, pridobljene v

okviru popisa 2002 in v okviru Statisticnega registra delovno aktivnega prebivalstva.
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Preglednica 4: Prebivalstvo, ki se izobraZuje in dnevni migranti po kraju prebivalis¢a in kraju
solanja ( Vir: Popis 2002)

Naselja prebivalisca Ucenci, Ucenci, dijaki, Dnevni migranti po kraju 3olanja

dijaki, Studentje - dnevni drugo naselje | druga ob¢ina | druga

$tudentje - | migranti v obgini iste statisti¢na

skupaj statisticne regija

Stevilo delez regije

Brezni Vrh 28 25 89,3 13 9
Dobrava 48 41 85,4 20 13
Radelca 28 20 71,4 16 z z
Radlje ob Dravi 645 295 45,7 z z 158
Remsnik 54 18 33,3 - 7 11
Spodnja Orlica 20 16 80,0 5 6 5
Spodnja Vizinga 63 50 79,4 30 8 12
Sv. Anton na Pohorju 50 45 90,0 z 19 z
Sv. Trije Kralji 40 35 87,5 15 14 6
$t. Jan pri Radljah 51 43 84,3 23 8 12
Vas 118 105 89,0 56 21 28
Vuhred 167 109 65,3 41 29 39
Zgornja ViZinga 52 44 84,6 25 9 10
Zgorniji Kozji Vrh 37 32 86,5 15 7 10
Ob¢ina - skupaj 1401 878 62,7 284 277 317

z — podatek zaradi zaupnosti ni objavljen

V letu 2002 sta slabi dve tretjini Solajocih se obéanov v Solo potovali v naselja izven naselja

bivanja, najve¢ migrantov (36,1 %) je potovalo v drugo statisti¢no regijo. V drugo naselje v

ob¢ini so potovali osnovnoSolci, v drugo obcino iste ali druge statisti¢ne regije pa dijaki in

Studenti, v obcini namrec ni srednjih in viSjesSolskih ustanov. Na nivoju posameznih naselji je

bilo najmanj migrantov v naselju Radlje ob Dravi (45,7 %), Rem3nik (33,3 %) in Vuhred (65,3

%), kar ne preseneca, saj so to naselja, v katerih je locirana osnovna Sola. V Radljah ob Dravi

je mati¢na enota osnovne Sole, v Vuhredu in Remsniku pa podruznici.
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Preglednica 5: Stevilo delovno aktivnih ob&anov in dnevnih migrantov obcine Radlje ob Dravi

po kraju prebivalis¢a in kraju dela (Vir: Popis 2002)

Naselja prebivalisca Delovno Delovno aktivno | Dnevni migranti po kraju dela

aktivno prebivalstvo - | drugo naselje | druga ob¢ina | druga

prebivalstvo - | dnevni migranti | v obgini iste statisti¢ne | statisti¢na

skupaj regije regija

Stevilo | dele?

Brezni Vrh 59 44 74,6 23 z
Dobrava 79 62 78,5 35 23 4
Radelca 27 18 66,7 13 5 -
Radlje ob Dravi 1134 483 42,6 73 313 97
Remsnik 90 75 83,3 39 24 12
Spodnja Orlica 44 32 72,7 17 z z
Spodnja Vizinga 118 97 82,2 50 36 11
Sv. Anton na Pohorju 90 62 68,9 26 32 4
Sv. Trije Kralji 83 52 62,7 28 z z
§t. Jani pri Radljah 73 48 65,8 28 z z
Vas 165 145 87,9 81 50 14
Vuhred 332 258 77,7 123 102 33
Zgornja ViZinga 106 77 72,6 33 37 7
Zgornji Kozji Vrh 59 52 88,1 27 19 6
Radlje ob Dravi - skupaj 2459 1505 61,2 596 714 195

z — podatek zaradi zaupnosti ni objavljen

Obcina Radlje ob Dravi je v letu 2002 zaposlovala 63 % delovno aktivnih obcanov, od teh je

38,8 % obcanov delo opravljalo v naselju prebivalis¢a, najvec v naselju Radlje ob Dravi (57,4

%), pri cemer je potrebno poudariti, da so v analizo vklju¢eni tudi kmetje. Najve¢ delovno

aktivnih dnevnih migrantov je na delo potovalo v drugo obdino iste statisti¢ne regije (47,4

%). V drugo statisti¢no regijo je na delo potovalo 13 % delovno aktivnih migrantov, kar je

veliko manj kot v primerjavi s Solajo¢imi se dnevnimi migranti.

13



Izdelava CPS za Obcino Radlje ob Dravi — Analiza stanja na podrocju mobilnosti

Preglednica 6: Stevilo delovno aktivnih obéanov (brez kmetov) obé&ine Radlje ob Dravi,
zaposlenih v posameznih obcinah v letu 2002, 2008 in 2014 (Vir: Statisticni urad RS, 2015)

Obcine delovnega mesta

(brez kmetov) 2002 2008 2014

Radlje ob Dravi 1227 1155 1002
Slovenj Gradec 211 214 183
Muta 209 208 190
Maribor 128 187 123
Dravograd 74 144 115
Podvelka 59 50 58
Ravne na KoroSkem 34 55 54
Vuzenica 93 115 95
Ljubljana 66 106 97
Ruse 20 15 13
Prevalje 18 15 19
Ribnica na Pohorju 7 8 10
Celje 7 7 24
Crna na Koroskem 3 2 5
Selnica ob Dravi 4 4 6
Velenje 3 6 5
Slovenija - skupaj 2205 2376 2097
Indeks delovne migracije 101,7 91,8 86

Na podlagi podatkov v Preglednici 6 ugotavljamo, da se od leta 2002 naprej v ob¢ini Radlje
ob Dravi povecuje trend iskanja zaposlitve izven mati¢ne obcline. Tako je delovno aktivnih
oseb, ki imajo delovno mesto v obcini prebivalis¢a, v letu 2008 in 2014 manj kot v letu 2002,
kar je razvidno tudi iz indeksa delovne migracije, ki se zmanjsuje. Ce je ob¢ina Radlje ob Dravi
v letu 2002 na podlagi indeksa delovne migracije (IDM) veljala za zmerno delovno (IDM od
96,0 do 115,9), se je v letu 2014 uvrstila med Sibko bivalne (IDM od 76,0 do 95,9). Obdine, ki
so v letu 2008 in/ali 2014 glede na leto 2002 zaposlovale izrazito ve¢ Radeljcanov, sta mestni
ob¢ini Ljubljana in Celje in obcina Dravograd. V okviru iste statisticne regije delovno aktivno
prebivalstvo obcine Radlje ob Dravi najpogosteje odhaja na delo v Slovenj Gradec, Muto,
Dravograd in Vuzenico, v okviru druge statisti¢ne regije pa sta najpogostejsi obcini zaposlitve
Maribor in Ljubljana.
2.4. Prostorski razvoj obcine in znacilnosti obcinskega sredisca

V Obcinskem prostorskem nacrtu obcine Radlje ob Dravi temeljijo usmeritve za razvoj
poselitve na intenzivnejSem razvoju poselitve naselja Radlje ob Dravi, v katerega bo obcina
tudi nadalje usmerjala dejavnosti za zagotavljanje funkcij obdinskega srediS¢a. Razen
obcinskega je v Obclinskem prostorskem nacrtu obcine Radlje ob Dravi naselje Radlje ob
Dravi opredeljeno tudi kot medobcinsko srediSCe, ki zagotavlja prebivalcem naselja,
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njegovega zaledja in sosednjih oblin moZnosti za vsakodnevno oskrbo, osnovno
izobrazevanje, informiranje in druzenje. Prednostno obmodéje intenzivnejSega razvoja
poselitve in oskrbno sredisce v obdini je tudi naselje Vuhred (Obcinski..., 2015).

Urbano sredis¢e obcine poteka vzdolZ Mariborske ceste, kjer se nahaja sedezZ obcine, cerkev,
avtobusna postaja, posta, trinica, policijska postaja in Se nekatere druge ustanove. V
neposredni blizini se na vzhodnem delu nahaja zdravstveni dom, v isti liniji je nekoliko
odmaknjeno pokopalis¢e. Juzno od Mariborske ceste se na obmocju Hmeline nahaja
osnovna Sola, stadion, Sportna dvorana in druge Sportno rekreacijske povrsine, v zahodnem
delu pa dom starejSih obcanov in knjiznica. Trgovske povrSine so skoncentrirane ob
zahodnem delu obvoznice.

Razvoj sekundarnih dejavnosti bo v prihodnje usmerjen v Ze obstojeca proizvodna obmocja
in gospodarske cone. Te so delno umescene ob vzhodnem delu obvoznice v obcinskem
sredis¢u, delno pa na Radeljskem polju v naseljih Dobrava in Sp. ViZinga ob cesti proti naselju
Vuhred (Obcinski..., 2015).

Na podrocju turizma in rekreacije bo obc¢ina razvoj v prvi vrsti usmerjala v Siritev vodnega

parka Res$ ob izlivu Radeljskega potoka in v izgradnjo kampa v naselju Dobrava (Obcinski...,
2015).

Slika 2: Urbano sredisce obcine Radlje ob Dravi (Vir: Atlas okolja 2016)
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2.5. Razvoj obCine na podrocju prometa

Temeljni dokument obcine Radlje ob Dravi, ki opredeljuje njen razvoj v prihodnjih letih, je
Vizija in strategija obCine Radlje ob Dravi (Bobek, MaZgon, 2010), v kateri se eden od klju¢nih
stebrov razvoja osredotoca na podrocje prometne infrastrukture. V okviru razvoja prometne
infrastrukture se v dokumentu kot najvecji preskok napoveduje ureditev javnih parkiris¢ od
sedanjih 75 na 200, pomembno mesto zavzema tudi asfaltiranje obcinskih cest, ki predvideva
40 km novih asfaltnih povrsin. Podrocji urejanja plo¢nikov in kolesarskih stez sta v
dokumentu zapostavljeni, realne ciljne vrednosti predvidevajo do leta 2025 ureditev 3 km
plo¢nikov.

V letu 2014 je bila izdelana Studija optimalne ureditve cestno-prometne infrastrukture na
obmo¢ju Ob¢ine Radlje ob Dravi (Studija optimalne ..., 2014), ki se osredoto¢a na prometni
rezim v mestnem jedru. V okviru Studije je bila opravljena analiza obstojeCega stanja
cestnega omreZja in na podlagi opravljenega Stetja prometa analiziran doprinos zgraditve
obvoznice v letu 2012. V okviru analize je bilo med drugim ugotovljeno, da obvoznica ni
povzrocila pricakovane razbremenitve centra. Na podlagi ugotovitev so bili predlagani ukrepi
za izboljSanje stanja, ki vkljucujejo:

1. Preureditev Mariborske/Koroske ceste skozi center mesta. S spremembo primarne
funkcije tranzitne ceste se ta prilagodi mestni prometnici. Predlagana je preureditev
po korakih, ki dolgoro¢no predvideva ureditev osrednjega trga oz. vzpostavitev
skupnega prometnega prostora, ki bi se Siril iz sredi$¢a navzven.

2. lzboljsanje prometne varnosti pescev. Ta predvideva umestitev dveh dodatnih
prehodov za peSce na Mariborski cesti in ureditev krajSega pasu za pesSce ob
Maistrovi ulici, kjer se vzpostavi tudi enosmerni promet.

3. Uvajanje obmodcji omejene hitrosti. Predlaga se vzpostavitev obmocja omejene
hitrosti 30 km/h na celotnem obmocju naselja Radlje ob Dravi.

4. Omejevanje prometa tovornih vozil, ki razen za potrebe lokalnega prometa
predvideva prepoved prometa tovornih vozil na obmocju srediS¢a mesta Radlje ob
Dravi.

5. lzboljSanje pogojev bivanja stanovalcev, ki vklju¢uje uvedbo slepe ulice in uvedbo
enosmernega prometa na posameznih odsekih Maistrove ulice.

6. lzboljsanje pogojev voinje motornih vozil, ki vkljuCuje zamenjavo prometne
signalizacije, obnovo voziS¢ in obnovo talnih oznacb. Za posamezne ulice ali odseke
ulic se predlaga zaprtje za tovorni promet, ureditev enosmernega prometa, prepoved

7. Zagotovitev varne poti v Solo iz Samostanskega naselja. Predlog vzpostavitve varne
poti predlaga ureditev plo¢nika ali vsaj razsirjene bankine.
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Preureditev dela Mariborske ceste je predlagana tudi v Idejni zasnovi ureditve sredisca
Radelj ob Dravi (2010) in vkljuCuje ureditev dveh trgov, zelenih povrsin in vzpostavitev
sprehajalis¢a ob posebnih dogodkih. Zasnova vklju€uje tudi preureditev parkirnih povrsin.

V Obcinskem prostorskem nacrtu obcine Radlje ob Dravi je prioriteta obc¢ine na podrocju
cestnega omreZja dobra prometna povezava celotnega obmocja obcline z obcinskim
sredi$¢em, nacionalnim sredis¢em Maribor, medobcinskim srediS¢em Ruse in sosednjimi
obcinami. Obc¢ina bo urejala in posodabljala tiste dele omrezZja, kjer prometna dejavnost
povzroCa navzkrizja z ostalimi dejavnostmi v prostoru in vpliva na poslabSanje kvalitete
bivanja, kot so: drzavne ceste skozi naselja, oteZzene prometne navezave in dostopi zaradi
naravnih nesrec ali slabih prometnih povezav, prikljucki cest nizjih kategorij in dostopi na
zemljiS¢a. Obcina bo tudi spodbujala nadaljnji razvoj obstojecega kolesarskega omrezja in
omrezja pesSpoti ter usmerjala javni potniski promet v racionalizacijo povezav in zagotavljanje
fizicnega povezovanja javnih prometnih podsistemov (Ob¢inski..., 2015).

3. ANALIZA STANJA NA PODROCJU MOBILNOSTI V OBCINI RADLJE OB DRAVI

3.1. Prometna infrastruktura

Temeljni smeri prometnega povezovanja naselij v obdini in regiji sta:

1. Prometna os zahod - vzhod, ki jo predstavlja glavna cesta G-1-1 Vi¢ - Dravograd -
Maribor. Cesta od mejnega prehoda z Avstrijo (Vi€) preko Dravograda skozi Radlje
predstavlja glavno prometno povezavo koroske regije z Mariborom in vzhodom drzave.
Njena funkcija na nivoju obline je navezava obcinskih naselij v niZini na obdinsko
sredis¢e. Sodi v kategorijo glavnih cest I. reda z visoko stopnjo prometne
obremenjenosti. Pomemben del te prometne povezave je radeljska obvoznica, ki poteka
po juznem delu naselja Radlje ob Dravi. Z izgradnjo obvoznice v oktobru 2012 se je del
prometa, predvsem vecdina tovornega prometa, iz sredis¢a mesta preusmeril na njegovo
obrobje.

2. Regionalna cesta R2-434 Radlje - Radeljski prelaz, ki povezuje obcinsko sredis¢e preko
mejnega prehoda s sosednjo Avstrijo, in regionalna cesta R3-704 Radlje - Ribnica -
Brezno, ki navezuje juzni, pohorski del obcine na obcinsko sredis¢e (Obcinski ..., 2015).

Ostale cestne povezave so lokalnega pomena in povezujejo posamezna naselja med seboj.

Preko obmocja obcine Radlje ob Dravi poteka tudi ZelezniSka proga Maribor - Prevalje, ki
obcino navezuje na vecje sredis¢e Maribor in ostala manjSa sredis¢a izven obcine. Proga
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poteka po desnem bregu reke Drave in ima na ozemlju obcine Radlje ob Dravi dve
postajalisci, v centru Vuhreda in ob hidroelektrarni Vuhred.

3.2. Prometna obremenitev

Stetje prometa v okviru Direkcije RS za infrastrukturo se na obmog¢ju obéine Radlje ob Dravi
izvaja na odsekih Radlje — Radeljski prelaz in Radlje — Ribnica, kjer poteka obcasno ro¢no
Stetje. Preglednica 7 prikazuje prometno obremenjenost posameznih odsekov - povprecni
letni dnevni promet (PLDP) v letu 2013.

Preglednica 7: Prometne obremenitve - PLDP za leto 2013 (Vir: Direkcija RS za infrastrukturo,
2013)

Odsek Vsa vozila Osebna vozila

Radlje — Radeljski prelaz, 873 644
Stevno mesto mejni prehod

Radelj

Radlje — Ribnica, Stevho mesto 850 743
Vuhred

V letu 2014 se je v okviru priprave Studije optimalne ureditve cestno - prometne
infrastrukture na obmo¢ju obcine Radlje ob Dravi izvedlo obseZnej$e Stetje prometa. Stetje
je potekalo na osmih lokacijah v naselju Radlje ob Dravi in je obsegalo roéno in avtomatsko
Stetje. V Preglednici 8 navajamo podatke za lokacije, kjer je potekalo 24-urno avtomatsko
Stetje prometa, in za eno izmed lokacij, kjer je potekalo roéno Stetje prometa od 6.00 do
18.00 ure, torej 12-urno Stetje.

Preglednica 8: Prometne obremenitve na dan 3.12. 2012 (Vir: Studija optimalne ... 2014)

Odsek Vsa vozila Osebna vozila

Radlje — Radeljski prelaz - 1259 1146
Stevno mesto vpadnica v Radlje

Radlje — Mariborska cesta — 5915 5851
Stevno mesto center naselja

Radlje — Obrtniska cesta - 711 689
Stevno mesto uvoz v obrtnisko

cono

*Radlje, obvoznica 3426 2926

*rocno Stetje
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Na podlagi podatkov v Preglednici 8 ugotavljamo, da se je v dveh mesecih po odprtju
obvoznice v oktobru 2012 na njo preusmeril priblizno 50 % vozil, kar pomeni, da ostaja
glavna vpadnica v center mesta Se vedno precej obremenjena. Poleg 5851 osebnih vozil je na
izbrani dan skozi center peljalo Se 32 osebnih vozil s priklopnikom in 32 dvo-/triosnih
tovornih vozil ali avtobusov.

3.3. Analiza stanja dostopnosti lokalnega sredisca iz SirSega obmocja obcine
3.3.1. Dostopnost z javnim potniskim prometom

Obcina Radlje ob Dravi trenutno nima vzpostavljenega lokalnega javnega prevoza. Izjema so
lokalna taksi sluzba in Solski prevoz, ki je po Zakonu o prevozih v cestnem prometu (Ur.l. RS,
$t. 6/16) opredeljen kot posebni linijski prevoz, namenjen doloc¢eni skupini potnikov, in ga je
obcina dolZna izvajati v skladu s Solsko zakonodajo.

Po ozemlju obcCine Radlje ob Dravi potekajo linije medkrajevnih prevozov potnikov, ki jih
izvajata podjetji Arriva Stajerska d.d. in Koratur Avtobusni promet in turizem d.d.
Medkrajevni avtobusni prevozi v okviru svojih linij na obmocju obcine Radlje ob Dravi
vklju€ujejo 22 avtobusnih postajalis¢, od tega 10 parnih in 2 posamicni (Havaji in Dobrava).
Lokacije postajalis¢ so razvidne iz Slike 3. Samo polovica postajalis¢ je opremljenih z
nadstreskom in sedisci. Na nekaterih postajalis¢ih manjkajo tudi vozni redi, kjer pa so, so v
vecini pritrjeni na del nadstreska, pogosto zbledeli ali kako drugace poskodovani. Talne
oznacbe so pogosto zbledele ali pa jih sploh ni. Dostopnost do nekaterih postajalis¢ je zaradi
odsotnosti prehodov za pesce in neurejenih ploc¢nikov, pes in kolesarskih poti oteZzena. Poleg
medkrajevnih postajalis¢ sta v obcini urejeni Se dve lokalni avtobusni postajalisci, prvo v
neposredni blizini Osnovne Sole Radlje ob Dravi in drugo na obmo¢ju Vodnega parka Res.

Kot je razvidno iz Slike 3 so medkrajevna avtobusna postajaliS¢a v nizinskih naseljih, od visje
lezecih naselij pa le v naseljih Spodnja Orlica in Sv. Anton na Pohorju. Storitev javnih
prevozov je tako nedostopna ob¢anom, ki Zivijo v visje leZecih naseljih Kozjaka, in tudi tistim,
ki Zivijo na jugozahodnem delu Sv. Antona na Pohoriju.
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Slika 3: Lokacije avtobusnih postajalis¢ na ozemlju obcine Radlje ob Dravi

Posamezne medkrajevne linije lahko oblani uporabljajo za potovanje med naslednjimi naselji
znotraj obcine:
- iz naselja Radlje ob Dravi v smeri vzhoda do niZinskega dela naselja Vas in
hidroelektrarne (HE) Vuhred in v povratni smeri;
- iz naselja Radlje ob Dravi proti pohorskemu delu obcine do juZnega dela naselja
Spodnja ViZinga, Vuhreda, zahodnega dela naselja Spodnja Orlica in severovzhodnega
dela naselja Sv. Anton na Pohorju ter v povratni smeri;
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- iz naselja Radlje ob Dravi v smeri zahoda do naselja Zgornja ViZinga in v povratni
smeri.

Arrivini avtobusi vozijo v ¢asu Solskega pouka, med konci tedna in v ¢asu Solskih pocitnic pa
linije ne obratujejo. Koraturovi avtobusi vozijo tudi izven casa Solskega pouka, vendar so
frekvence voZenj ob koncu tedna in v ¢asu Solskih pocitnic bistveno nizje.

V Prilogi 1 je preglednica z zbranimi voznimi redi vseh linij, ki potekajo po ozemlju obcine
Radlje ob Dravi. Iz preglednice so razvidni podatki o poteku posamezne linije ter postajni
Casi, ki vkljuCujejo vsa postajalis¢a v obcini in tudi postajaliS¢a v pomembnejsih, gosteje
naseljenih krajih izven obravnavane obcine. Podatke za pripravo Priloge 1 smo pridobili s
pomocjo Arrivinega nacrtovalca poti, v primeru Koraturovih linij pa iz voznorednih obrazcev,
posredovanih s strani Ministrstva za infrastrukturo.

Za postajalis¢a znotraj obcine Radlje ob Dravi smo pripravili zdruZene vozne rede, ki
vklju€ujejo podatke posamicnih voznih redov. Na ta nacin smo za moZne smeri potovanja
med posameznimi naselji pridobili pregled nad frekvencami vozen.

Frekvence vozenj so v Casu Solskega pouka iz naselja Radlje ob Dravi pogoste v smeri naselja
Vas in hidroelektrarne Vuhred. V jutranji konici, med 5:30 in 7:00 uro, vozi v smeri Vasi
avtobus v povprecju na 10 minut, kasneje, med 8:00 in 18:00 uro, pa na 30 do 60 minut. V
povratni smeri vozijo avtobusi redkeje, v jutranji konici so tri voZznje, med 8:00 in 15.00 uro
vozi avtobus v povprecéju na 1 uro, med 15:00 in 17:00 pa pogosteje, v povprecju na 20
minut. Na nivoju obcline bi pricakovali, da so frekvence vozZenj zjutraj pogostejSe v smeri
centra in popoldne v smeri Vasi, v primeru medkrajevnih voZenj pa je pogostost voZenj ravno
obratna. Ob koncih tedna in v ¢asu Solskih pocitnic je ¢ez dan v smeri Vasi le 5 voZenj in v
povratni smeri le 4 voZnje.

V smeri Sv. Antona na Pohorju in v povratni smeri vozijo avtobusi samo v dneh Solskega
pouka. Ob koncih tedna in v ¢asu Solskih pocitnic linija ne obratuje. V smeri Sv. Antona
opravi avtobus med 5:30 in 14:45 7 voZenj in sicer zgodaj zjutraj 2, do opoldneva Se 2 in
zgodaj popoldne 3. Po 15:00 uri avtobus ne vozi ve€. Proti sredis¢u obéine se ¢ez dan opravi
6 vozenj, med 7:00 in 8:00 uro 2 voznji, ena ob 11:22 uri in med 13:15 in 15:00 uro 3 voZnje.
V smeri naselja Vuhred vozi avtobus v ¢asu pouka med 5:30 in 20.00 uro 17-krat na danin v
povratni smeri med 4:50 in 21:00 uro 20-krat na dan. NajpogostejSe frekvence v smeri
Vuhreda so med 14:00 in 16:00 uro, ko vozi avtobus v povpreéju na 15 minut, v smeri Radelj
pa med 4:50 in 7:15 uro, ko vozi avtobus v povprecju na 20 minut. Izven ¢asa pouka vozi
avtobus v obe smeri zelo redko.

Iz naselja Zg. ViZinga so voZnje proti srediS¢u obcine najpogostejse med 5:35 in 7:32 uro (5
voZenj) in popoldne, med 15:06 in 16:00 uro (5 voZenj), v povratni smeri pa med 5:48 in 7:08
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uro (7 vozenj). Popoldne vozi avtobus na priblizno 1 uro. Tudi v primeru relacije Zg. Vizinga
so voznje v dneh brez pouka zelo redke.

Prevoznika imata v skladu z dolodili Zakona o prevozih v cesthnem prometu cenik voZenj
usklajen. Cena redne vozovnice je odvisna od dolZine poti. V primeru potovanja do 5
kilometrov stane vozovnica za eno voznjo 1,30 EUR, v primeru potovanja od 6 do 10
kilometrov pa 1,80 EUR. Nekoliko cenejse vozovnice je mogoce kupiti v predprodaji, vendar
so te vezane na posamezno relacijo in jih tako ni mogoce koristiti za poljubno potovanje med
posameznimi naselji znotraj obcine.

Spodniji sliki prikazujeta izbrani avtobusni postajalis¢i v obcini Radlje ob Dravi.

Slika 4: Avtobusno postajalisce na cesti Slika 5: Avtobusno postajalisce v
Vuhred - Sv. Anton na Pohorju Vuhredu

Solske prevoze na obmoéju ob¢ine Radlje ob Dravi je v letu 2015/2016 opravljalo 7 podjetji,
poleg Koratura in Arrive Se majhna lokalna podjetja. Prevozi so obsegali:

- 3 avtobusne linije iz smeri Zg. ViZinge, Vasi in Sv. Antona na Pohorju do mati¢ne Sole;

- 7 linij, ki so se opravljali z 8-sedeznimi kombiji in enim manjSim 14-sedeznim
avtobusom iz smeri Sv. Treh Kraljev, St. JanZa, Vasi, Zgornjega Kozjega Vrha in Sv.
Antona na Pohorju do mati¢ne Sole;

- 6 linij, ki so se opravljali z 8-sedeznimi kombiji do podruzni¢ne Sole Remsnik.

V sistem Solskih prevozov je bilo v Sol. letu 2015/2016 vkljuéenih 197 osnovnosolcev, ki
imajo po Zakonu o osnovni Soli (Ur. I. RS, $t. 81/2006) pravico do brezpla¢nega prevoza. 108
vozacev v Solo potuje z eno od Solskih avtobusnih linij, 89 jih potuje s Solskimi kombiji. Ti so v
povprecju zasedeni s 6 do 7 potniki.
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Potek vseh linij Solskih prevozov je prikazan na Sliki 6. 1z slike je razvidno, da je sistem Solskih
prevozov zaradi razdrobljenega poselitvenega vzorca precej razvejan. Omrezje linij pokriva
dobrsen del poseljenega obcinskega ozemlja. Tako je pri nacrtovanju sistema lokalnih javnih
prevozov, ki bi omogocal boljSo dostopnost oblinskega sredis¢a za vse skupine obcanov
smiselno izhajati iz Ze vzpostavljenega sistema.
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Kartografska podlaga: DTK
Slika 6: Prikaz poteka Solskih avtobusnih in kombi linij

Uéenci, ki v Solo potujejo s Solskim prevozom imajo zelo udobno storitev, ki v primeru linij, ki
se opravljajo s kombiji temelji na dostavi »od vrat do vrat«. Storitev je neracionalna tudi
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zaradi prekrivanja nekaterih linij, npr. linije Hafnerjeva pot in Kozjekov most kot tudi
prekrivanja z medkrajevnimi linijami in voznimi redi iz smeri Sv. Antona na Pohoriju.

V Zelji po racionalizaciji storitve Solskih prevozov je Energetska agencija za Podravje v
sodelovanju s predstavniki obcinske uprave in osnovne Sole v letu 2016 pripravila predlog
racionalizacije in reorganizacije Solskih prevozov. Pri pripravi novega poziva izvajalcem
Solskih prevozov v letu 2016 se je naredil prvi korak v smeri racionalizacije in sicer na nacin,
da se je obstojeca Solska avtobusna linija iz smeri Sv. Antona na Pohorju ukinila, uéence pa
preusmerilo na medkrajevni avtobus ter, da sta se dve obstojeci kombi liniji (Zg. Kozji Vrh in
Hafnerjeva pot) zdruZili v eno.

3.3.2. Dostopnost s kolesom

Zaradi reliefno razgibanega obmocdja je v okviru urbanega kolesarjenja s kolesom mogoce
potovati le po osrednjem, nizinskem delu obcine. Obcina nima vzpostavljenega kolesarskega
omreZja, varno se lahko kolesari samo po nepovezanih odsekih kolesarskih povrsin, ki so
razvidne iz Slike 7 in ki obsegajo:
- meSani kolesarski pas, ki poteka na obeh straneh vpadne Mariborske ceste, na
mejnemu prehodu Radelj (Slika 8);
- enosmerno kolesarsko stezo, ki se nadaljuje v kolesarsko pot, namenjeno tudi
peScem, v naselju Vas, ob glavni cesti proti ob¢inskemu sredis¢u (Slika 9);
- mesani kolesarski pas na eni strani in kolesarski pas na drugi strani odseka Maistrove
ulice (Slika 10);

vvvvv

pescem (Slika 11).

S kolesom je tako sorazmerno varno dostopno sredis¢e Radelj le iz naselja Dobrava, vendar
je potrebno tudi v tem primeru del poti do centra, po pre¢kanju obveznice, kolesariti po
vozis€u Pohorske ulice. 1z ostalih naselji v niZinskem delu obcine je lokalno sredisce s
kolesom dostopno zgolj po voziscu, z izjemo odseka kolesarske poti v naselju Vas.

V okviru terenskih ogledov smo zasledili le dve kolesarski stojali, obe v naselju Radlje ob

Dravi. Prvo s tremi mesti za parkiranje kolesa stoji pred avtobusno postajo na Mariborski
cesti, drugo, z desetimi mesti pa ob stavbi stadiona.
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Kartografska podlaga: ortofoto posnetek (Vir: Atlas okolja)

Slika 7: Prikaz kolesarske infrastrukture v obcini

Slika 8: Mesani kolesarski pas na Mariborski Slika 9: Kolesarska pot v naselju Vas
cesti
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Slika 10: Kolesarski pas in meSani kolesarski Slika 11: Kolesarska pot Dobrava -
pas (sharrow) na Maistrovi ulici Radlje

3.3.3. Dostopnost pes

Infrastruktura za peSce v obcini Radlje ob Dravi sestoji iz plo¢nikov na vecinoma
frekventnejsih cestah v sredis¢u naselja Radlje ob Dravi. Sestavljajo jo (Slika 12):

- plo¢nik na obeh straneh Mariborske ceste skozi obclinsko sredis¢e (Slika 13), ki
poteka od uvoza na pokopalis¢e na vzhodu, mimo zdravstvenega doma in skozi
300 metrov pojavi kot pas za peSce ob cestiscu, locen s polno belo ¢rto, ki se konca
pri uvozu na Hmelino. Na desni strani se plo¢nik konca prej, okoli 300 metrov za

vvvvv

vvvvv

- plocnik po celotni dolzini Maistrove ceste, ki je vzporedna z Mariborsko in poteka
mimo stadiona in osnovne Sole ter ob obrtni coni preide v Obrtnisko, ki je prav tako
opremljena s plo¢nikom;

- plocniki na nekaterih povezovalnih ulicah Mariborske in Maistrove ceste, in sicer na
Pohorski ulici, eni od ulic na Hmelini in na cesti skozi obrtno cono;

- plocniki na delu Partizanske ulice, severno od Mariborske ceste, kjer je blokovska
stanovanjska soseska, in plo¢nik na delu Koroske ceste.

Razen ploc¢nikov in manjSega obmodja za pesSce ob spomeniku ob postni poslovalnici v
srediS¢u mesta ni obmocij namenjenih samo peScem.

Poleg opisane infrastrukture za pesSce v obcinskem srediS¢u je odsek ceste opremljen s
plo¢nikom Se v Vuhredu. Od avtobusne postaje proti cerkvi Sv. Lovrenca poteka po levi

vvvvv
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Odsek urejene poti, namenjene kolesarjem in peScem, je Se v naselju Vas, in sicer ob glavni
cesti, ki vodi proti sredis¢u Radelj ob Dravi in ob cesti, ki povezuje naselje Dobrava z naseljem
Radlje ob Dravi in po preckanju obvoznice preide v Pohorsko cesto, ki je prav tako v celotni
dolzZini opremljena s plo¢nikom.

Infrastruktura plo¢nikov je v primerjavi s kolesarsko infrastrukturo nekoliko bolje razvita,
vendar tudi v tem primeru tezko govorimo o omrezju, predvsem zaradi (Mariborska cesta).
Mestoma se pojavljajo za peSce nevarni odseki, eden od njih je prikazan na Sliki 16, ponekod
manjkajo tudi prehodi za pesce (Slika 17).

Ustrezne pes povezave tako na oZzjem obmocju mesta potekajo:

- iz severo-vzhodne stanovanjske soseske ob Partizanski in Vorancevi ulici do centra,
od tu po Mariborski cesti in naprej po Pohorski do Maistrove ulice, kjer sta pes dobro
dostopni osnovna Sola, stadion s spremljevalnimi Sportnimi povrSinami in obrtna
cona;

- iz Hmeline po Maistrovi ulici do osnovne Sole in naprej po Pohorski ulici do centra
mesta.

Dostop po ploéniku ni mogoc do trgovskega obmocdja in doma starostnikov v zahodnem delu
naselja Radlje ob Dravi.

Iz drugih naselij v ravninskem delu obcine je s peSpotjo s srediS¢em povezano le naselje
Dobrava.

Legenda:

skupna pes in kolesarska pot
ploénik
pas za peice .

Kartografska podlaga: ortofoto posnetek (Vir: Atlas okolja)
Slika 12: Infrastruktura plocnikov v obcini Radlje ob Dravi
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Slika 13: Plo¢nik na obeh straneh Mariborske Slika 14: Plo¢nik na obeh straneh ceste

ceste pri trgovskem obmocdju

Slika 15: Pas za pesce ob cestis¢u Mariborske  Slika 16: Delno oznacen pas za peSce ob
C este cestis¢u Mariborske ceste

Slika 17: Pespot na obmocju Prisoje z manjkajo¢im prehodom za pesce
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3.3.4. Dostopnost z avtomobilom

NiZinska naselja imajo s sredis¢em obcine razmeroma dober dostop, na dolo¢enih mestih je
zaslediti dotrajane cestne odseke z razpokami na voziscu. Za vecino cest in ulic v oZjem delu
naselja Radlje ob Dravi so znacilna ozka vozis¢a in dvosmerna ureditev prometa, hise
oziroma ograje so pogosto zelo blizu vozis¢a. V koni¢nih urah je tako zaradi pogostega
srecanja vozil dostopnost otezena.

V okviru natanénejSe analize cestno - prometne infrastrukture na obmocju obcinskega
sredica, opravljene v okviru Studije optimalne ureditve cestno - prometne infrastrukture na
obmocju obcine Radlje ob Dravi (2014), so bile ugotovljene nekatere pomanjkljivosti, poleg
dotrajanosti cestno - prometne infrastrukture, ki se kaze v razpokah na voziscih, odkrusenih
robovih vozis¢, poskodbah, nastalih zaradi prekopov, ipd., tudi slabo stanje prometne
signalizacije (dotrajani, zakriti ali neustrezni prometni znaki) in talnih oznacb (slabo vidne ali
manjkajoce).

Hribovita naselja so s sredis¢em obcine z asfaltirano cesto povezana iz smeri Remsnika, Sv.
Antona na Pohorju in Sv. Treh Kraljev. Vse ostale cestne povezave hribovitih naselij z niZino,
kot tudi cestne povezave hribovitih naselij med seboj, so makadamske, od teh je vecina
razmeroma dobro utrjenih. V primeru snega je na posameznih visje leze¢ih odsekih otezen
dostop do nekaterih odroc¢nejsih kmetij.
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Kartografska podlaga: DTK

Slika 18: Cestna infrastruktura v obcini
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Slika 19: Cesta Vuhred - Sv. Anton na Pohorju v Slika 20: Cesta Radlje - Remsnik
smeri Ribnice na Pohorju

Slika 21: Cesta Radlje - St. JanZ Slika 22: Cestna povezava naselij St. JanZ -
Remsnik

3.3.4.1. Mirujoc¢ promet

Avtomobil je v centru Radelj mogoce pustiti tik ob Mariborski cesti v neposredni blizini
obcine in upravne enote, ob stavbi trgovskega centra, ob hostlu in ob trgovini Tus, ki se prav
tako nahajajo ob Mariborski cesti, nekoliko naprej od obcinske stavbe. Parkirna mesta so
tudi ob trznici, ki se nahaja na Pohorski ulici, po uvozu iz Mariborske ceste. Skupno je v
samem centru na voljo 106 oznacenih parkirnih mest, od tega je 5 parkirnih mest
namenjenih invalidom. Parkiranje je na vseh parkiris¢ih brezplacno, na parkiris¢ih ob obdini
in trZnici je vzpostavljena modra cona na kateri je ob delavnikih med 5:00 in 18:00 in v
soboto med 5:00 in 14:00 parkiranje omejeno na 2 uri.

Ob delavnikih so vsa parkirna mesta v centru mesta zasedena. Kljub razmeroma velikemu
Stevilu parkirnih mest teh, glede na povprasSevanje ni dovolj. Ljudje tako avtomobile
parkirajo tudi izven oznacenih mest na parkiris¢ih in ob robu nekaterih ulic, ki se navezujejo
na glavno Mariborsko cesto. Poleg tega tudi oznacena parkirna mesta, predvsem ob stavbi
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trgovskega centra in ob trgovini Tus, delujejo prostorsko neurejeno. Vtis, ki ga obiskovalec
dobi ob obisku centra mesta je tako vse prej kot prijeten.

Vecja parkiris¢a se nahajajo Se ob pokopalis¢u, ob stadionu oziroma v bliZzini osnovne Sole
(85 parkirnih mest, od tega 5 za invalide in 4 za avtobuse) ter ob Mercator centru na Koroski
cest (91 urejenih parkiris¢, od tega 5 za invalide). Svoji vecji parkiris¢i imata tudi trgovini
Hofer in Lidl ob zahodnem delu obvoznice.

Vedji parkiris¢i, namenjeni stanovalcem, se nahajata ob vec¢stanovanjski stavbi na Partizanski
ulice 40 (89 parkirnih mest) in ob stanovanjski soseski Prisoja (26 parkirnih mest).

Omenjene parkirne povrsine so prikazane na Sliki 23.

Slika 23: Lokacije parkiri$¢ v naselju Radlje ob Dravi (Vir: Studija optimalne ..., 2014)

Nekaj manjsih parkirnih povrsin se ob trgovskih, sakralnih in vzgojno — izobrazevalnih
objektih nahaja Se v naseljih Vuhred, Vas in Remsnik.

3.3.4.2. Obmocje omejene hitrosti in enosmerni promet

Obmocje omejene hitrosti 30 km/h je v oZjem delu naselja Radlje ob Dravi vzpostavljeno na
juznem delu Hmeline in se nadaljuje v Maistrovo ulico, ki poteka mimo osnovne Sole, na delu
Pohorske ulice med Mariborsko cesto in Maistrovo ulico ter na vecjem delu Partizanske
ulice, ki se nahaja severno od Mariborske ceste in je z njo vzporedna.

Enosmerni promet je vzpostavljen na delu Partizanske ulice, na krajSem odseku Maistrove

ulice in na TrZni ter Malgajevi ulici, ki sta pravokotni z Maistrovo ulico. Enosmerni promet na
delu Maistrove ulice je bil vzpostavljen v septembru 2015, z namenom povecanja varnosti
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otrok na poti v Solo. V sklopu ureditve je bil na eni strani vozis¢a vzpostavljen kolesarski pas
in plo¢nik na vozis€u, na drugi strani vozis¢a pa mesani kolesarski pas.

Deli cestnih odsekov z vzpostavljenimi obmocji omejene hitrosti 30 km/h in enosmernim
prometom so razvidni iz Slike 24.
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Kartografska podlaga: ortofotop
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Slika 24: Prikaz obmocij omejene hitrosti in enosmernega prometa

3.4. Analiza stanja dostopnosti lokalnega sredisca iz SirSega obmocja regije
3.4.1. Dostopnost z javnim potniskim prometom

Primestni javni promet je proti Radljam ob Dravi organiziran iz Maribora, Crne na Koroskem,
Prevalj, Slovenj Gradca, Gornjega Grada, Velenja in Mislinje. Vecja sredis¢a, kjer v okviru
vzpostavljenih linij stojijo avtobusi so $e Ravne na Koroskem, Dravograd, Sostanj in Mefica.

Pogoste so v Casu Solskega pouka povezave s Slovenj Gradcem in Dravogradom. Pred 7:00
uro zjutraj vozijo iz Slovenj Gradca do Radelj 4 avtobusi, med 8:00 in 19:00 je povezava iz
Slovenj Gradca vzpostavljena v povprecju na 1 uro. V povratni smeri vozijo do 8:00 ure 4
avtobusi, popoldne so povezave redkejSe. Povezave z Dravogradom so v ¢asu Solskega pouka
Se nekoliko pogostejse. V Casu Solskih pocitnic vozijo avtobusi na omenjenih relacijah zelo
redko.
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V smeri Maribora opravi avtobus med 5:40 in 17:20 uro 12 voZenj, enako v povratni smeri.
Voznje v obe smeri si v povprecju sledijo na 1 uro. V obdobju Solskih pocitnic avtobus ne
vozi.

S Crne na Koroskem preko Me¥ice, Prevalj in Raven na Koroskem ter v povratni smeri vozita
vsak dan 2 avtobusa. V ¢asu Solskega pouka je povezav ve¢ s Prevaljami in Ravnami na
KoroSkem, iz katerih vozijo proti Radljam vsak dan Se 3 avtobusi in v povratni smeri Se 6
avtobusov.

Povezave z Gornjim Gradom, Velenjem in Mislinjo so $e redkejse kot s Crno na Koroskem.

Cena redne vozovnice je odvisna od dolzine poti. V primeru potovanja na relaciji Radlje ob
Dravi - Maribor je potrebno za eno smer placali 5,20 EUR, v primeru delavske mesecne
vozovnice 2,90 EUR, v primeru subvencionirane mesecne dijaske ali Studentske vozovnice pa
0,60 EUR. V primeru uporabe osebnega avtomobila nas bo pot stala okoli 4,00 EUR.
Potovalni ¢as na omenjeni relaciji znasa z avtobusom 1 uro, z osebnim avtomobilom pa 45
minut.

V septembru 2016 je bila na nivoju drzave vzpostavljena enotna elektronska vozovnica za
javni promet, ki jo upravi¢enec (v prvi fazi je bila storitev vzpostavljena za dijake, Studente; v
drugi fazi bodo vklju¢ene ostale kategorije potnikov) lahko uporablja za prevoz z vlakom ali
medkrajevnim avtobusom. Vozovnica tako omogoca vsakodnevno prosto izbiro javnega
linijskega prevoza za izbrano medkrajevno relacijo. To za obcino Radlje ob Dravi pomeni, da
lahko dijak ali Student po novem npr. na relaciji Radlje — Maribor, poljubno, glede na
potrebe, izbira med vlakom ter Arrivinimi in Koraturovimi avtobusi, seveda v primeru
postanka avtobusa/vlaka na Zelenem postajalis¢u. Cena je Se vedno vezana na relacijo. V
primeru, da ima potnik obéasno potrebo po potovanju v naselje Vuhred elektronske
vozovnice ne more uporabiti, saj je ta vezana na relacij in ne na obmocje. V tem primeru
mora za pot do Vuhreda in nazaj odsteti 2,60 EUR (cena dveh vozovnic kupljenih pri Soferju),
kar je ve¢ kot dvakrat toliko, kot ¢e bi potoval sam z osebnim avtomobilom. Ob uvedeni
enotni elektronski vozovnici vozni redi za enkrat Se niso bili integrirani v smislu vzpostavitve
enotnega nacrtovalca poti.

Skozi obcino Radlje ob Dravi poteka tudi ZelezniSka povezava Maribor — Prevalje, ki poteka
po desni strani reke Drave. Na Zeleznisko postajo Vuhred (Slika 25) ob delavnikih pripeljejo
Stirje potniski vlaki iz smeri Maribora (prvi ob 6:28 uri) in Sest potniskih vlakov iz smeri
Prevalj, dva odpeljeta proti Mariboru pred 7 uro zjutraj. Ob koncih tedna vlaki na omenjeni
povezavi ne vozijo. Zelezniski vozni red z voznim redom medkrajevnih avtobusnih linij ni
usklajen. Ob prihodih ali odhodih nekaterih viakov avtobusne povezave sploh ne obstajajo
ali pa so ¢asovni zamiki med prihodi vlaka in odhodi avtobusa (in obratno) z eno izjemo vedji
od 15 minut.
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Redna cena vozovnice za vlak za relacijo Maribor - Vuhred znasa 4,28 EUR, ugodnosti so,
poleg otrok do 12. leta, delezni mladi do 26. leta ter starejSi in upokojenci. Oboje stane
enosmerna vozovnica 3,00 EUR.

Kljub dotrajanosti Zelezniske proge Maribor - Prevalje do leta 2030 ni predvidene
modernizacije, razen nadgradnje prometnih mest in ureditve daljinskega vodenja prometa
(Izhodisca za ... 2011).

Slika 25: Zelezniska postaja v Vuhredu

3.4.2. Dostopnost s kolesom

Obcina Radlje ob Dravi iz SirSega obmoc¢ja regije s kolesom ni dostopna. Obstojeca kolesarska
infrastruktura je nepovezana, kjer obstaja, pa je v vecini nevzdrzevana (Regionalni razvojni...
2014).

S kolesom je mogoce iz smeri Dravograda in naprej proti Mariboru potovati po Dravski
kolesarski poti (Slika 26), ki pa je turisticne narave in poteka po desnem bregu Drave, od
Dravograda do Radelj ob Dravi po manj obremenjenih lokalnih asfaltiranih in makadamskih
cestah, proti Mariboru pa se vzpne na obronke Pohorje in tako ni primerna za vse ciljne
skupine. Pot je oznacena z usmerjevalnimi tablami, vozni pas na cestis¢u lokalnih cest je brez
oznak.
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Slika 26: Potek turisticne Dravske kolesarske poti med Dravogradom in Mariborom (Vir:
www.bikemap.net)

V letu 2014 je v okviru sodelovanja obcin Radlje ob Dravi, Mute in Vuzenice Dravska
kolesarska pot dozivela razsiritev, ki jo prikazuje Slika 27. V okviru projekta »Kolesarske poti
po Dravski dolini« je bila v obdini Radlje ob Dravi z usmerjevalnimi tablami oznacena
kolesarska pot od Zg. Vizinge mimo vodnega parka ReS do naselja Radlje ob Dravi in od tu po
Pohorski ulici do Dobrave ter preko Sp. Vizinge do Vasi in HE Vuhred. Vedji del poti je bil
oznacen z usmerjevalnimi tablami, na odseku poti v naselju Vas in Zg. Kozji Vrh pa je bila
zgrajena kolesarska pot (Slika 9), omenjena Ze v poglavju 3.2.2.

- = Predvidena novogradnja
— Turisti¢na tematska kolesarska pot
Natura 2000
—T,— Obcinska meja
0 1000 2000 3000

Slika 27: Potek turisticne kolesarske poti v obCinah Radlje ob Dravi, Muta in Vuzenica (Vir:
obcina Radlje ob Dravi, 2015)
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3.4.3. Dostopnost z avtomobilom

Glavna nosilka regionalnega cestnega prometa v smeri vzhod-zahod je cesta G1-1 Vi¢ -
Dravograd - Maribor, ki povezuje ob¢ino z Dravogradom na zahodu in Mariborom na vzhodu.
Preko regionalne ceste R3-704 je obclina na jugu povezana z Ribnico na Pohorju, preko
regionalne ceste R2-434 pa je vzpostavljena cestna povezava s sosednjo Avstrijo na severu.

Na podlagi terenskih ogledov ceste G1-1, odsek Maribor - Radlje ob Dravi, in na podlagi
navedb v regionalnih razvojnih dokumentih (Strategija lokalnega ..., 2015 in Regionalni
razvojni ..., 2014) ugotavljamo, da je drZavno cestno omreZje na obravnavanem SirSem
obmocju v vecini slabo vzdrievano (Slika 36) in ponekod nevarno. Mestoma prihaja do
zastojev tudi izven prometnih konic, predvsem zaradi pogostosti voZzenj tovornih vozil, ki
poveCujejo potovalne case. Cesta G1-1 nima odstavnega pasu, kar Se povecuje slabo
pretoc¢nost.

Glavna povezava do Celja in Ljubljane poteka preko Dravograda po glavni cesti G1-4
Dravograd - Velenje - Arja vas, kjer se prikljuci na avtocesto A1 Maribor - Celje - Ljubljana. Ta
pomembna prometna smer po Mislinjski dolini je prometno zelo obremenjena in prav tako
brez odstavnega pasu. V povprecju jo vsak dan prevozi 11.591 vozil (PLDP v letu 2014, Stevno
mesto Smartno SG).

Zaradi manj razvitega cestnega omrezja v primerjavi z ostalimi regijami v drZavi in tudi zaradi
neprimerne Zelezniske infrastrukture zaznamuje obmocje prometna izoliranost.

Iz Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji (2015) je moc€ razbrati, da na KoroSkem
razen posodobitve oz. nadgradnje obstojeCe prometne infrastrukture ni predvidenih
investicij v novo cestno infrastrukturo. Tako tudi projekt vzpostavljanja 3. razvojne osi v
obliki nove drzavne hitre ceste med avtocesto Al in mejo s sosednjo Avstrijo za enkrat ostaja
nerealiziran.
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Priloga 1: Tabela z voznimi redi linij podjetja Arriva d.d. in Koratur d.d., ki potekajo po ozemlju ob¢ine Radlje ob Dravi

Arriva: Linija Radlje ob Dravi - Maribor

Radlje ob
Postajalis¢a Dravi Suhi Vrh  [Sp. ViZinga [Vuhred HE [Maribor AP [Opombe Koratur: Linija Maribor - Dravograd - €rna na Koroskem
Crnana Ravne na zg. Radlje ob
Voznired [ODHODI 05:40 05:43 05:44 05:47 06:40|* Postajalisca Koroskem |MeZica Prevalje  |Koroskem |DravogradVizinga |Dravi Suhi Vrh |Sp.ViZinga |Vuhred HE |Maribor AjOpombe
06:40 06:43 06:44 06:47 07:40(* Vozni red IPRIHODI 16:19 16:04| 15:51 15:43 15:27 15:05 15:01 14:58 14:57 14:55 14:00[**
08:10 08:13 08:14 08:17 09:10(*
08:40 08:43 08:44 08:47 09:40/* Koratur: Linija €rna na Koroskem - Dravograd Maribor
10:20 10:23] 10:24 10:27 11:20(* Postajaliscal CrnanaK. |Mefica Prevalje |Ravne na K|DravogradZg. VizinggRadlje ob Suhi Vrh |Sp. ViZinga |Vuhred HE [Maribor |Opombe
11:20 11:23 11:24 11:27 12:20[* Voznired |ODHODI 08:20 08:35 08:48 08:56 09:10 09:32 09:35 09:38 09:39 09:41 10:36|**
12:45 12:48] 12:49 12:52 13:45[* 16:40 16:55! 17:08 17:16] 17:29 18:12 18:15] 18:18] 18:19 18:21] 19:16|**
13:45 13:48 13:49 13:52 14:45[* PRIHODI 11:00 10:38 10:31 10:28| 10:27 10:25 09:30[*
14:20 14:23 14:24 14:27 15:20(* 19:54 19:39 19:26 19:18] 19:00 18:38 18:31] 18:28| 18:27 18:25] 17:30**
15:20 15:23 15:24 15:27 16:20/[*
16:20 16:23 16:24 16:27 17:20[* Koratur: Linija Velenje - Sl. Gradec - Dravograd - Maribor
17:20 17:23] 17:24 17:27 17:20[* Postajalisca Velenje |Mis|inja Sl.Gradec |DravogradZg. VizingaRadlje ob [Suhi Vrh |Sp.Vizinga [Vuhred HE |Maribor AfOpombe
PRIHODI 06:30 06:27 06:26 06:23 05:30(* Vozni red ODHODI 14:18 14:39 14:57' 15:30 15:57 16:00! *
07:40 07:37 07:36 07:33 06:40(* 16:00 16:03 16:04 16:06 17:01|*
08:40 08:37 08:36 08:33 07:40|* PRIHODI 16:50 16:30 16:08 16:05 15:58 15:57 15:55 15:00(**
10:20 10:17 10:16 10:13 09:20(* 19:50 19:30 19:08 19:01 18:58 18:57 18:55 18:00[*
11:20 11:17 11:16 11:13 10:20[*
12:20] 12:17 12:16) 12:13 11:20(* Koratur: Linija Mislinja - SI. Gradec - Maribor
13:20 13:17] 13:16 13:20 12:20(* Postajalisca Mislinja Sl.Gradec [DravogradZg. VizinggRadlje ob Suhi Vrh [Sp.ViZinga |Vuhred HE |Maribor AROpombe
14:20 14:17 14:16 14:13 13:20(* Voznired [ODHODI 19:00 19:18 19:40 20:02 20:05 20:08 20:09 20:11 20:57|***
15:20 15:17 15:16 15:13 14:20/[* PRIHODI 22:42 22:26 22:04 22:01 21:57 21:56 21:54 21:00|***
16:20 16:17] 16:16 16:13 15:20[*
17:20) 17:17 17:16) 17:13 16:20|* Koratur: Linija Radlje ob Dravi - Maribor
20:20 20:17, 20:16 20:13 19:20(* |Postaja|i§(:a |Rad|je ob dSuhi Vrh |Sp.Viiinga|Vuhred HE |MariborAP |Opombe: |
[Voznired JobHoDI | 06:42]  06:45]  06:46] 06:48] 07:43[*
Koratur: Linija Radlje ob Dravi -Sp. ViZinga
Radlje ob
Postajalis¢a Dravi Suhi Vrh  |Sp. ViZinga [Opombe Arriva: Linija Ribnica na Pohorju - Radlje ob Dravi
Ribnica na Sp. Radlje ob
Voznired [ODHODI 04:40 04:43 04:44[** Postajalis¢a Pohorju  |Josipdol  |Vuhred HE|ViZinga [SuhiVrh |Dravi Opombe
05:30 05:33 05:34[* Voznired |ODHODI 06:00 06:15 06:43 06:46 06:47 06:50[*
05:38 05:41 05:42|*
05:50 05:53 05:54/*
06:25 06:28 06:29|* *Vozi v Casu Solskega pouka
06:50 06:53 06:54[* ** Vozi vsak dan
10:50 10:53 10:54(* ***\/ozi ob nedeljah in praznikih od 1.9. do 25.6.. Ne vozi 1.1., 7.2, 27.3., 1.5., 25.6., 30.10., 31.10., 25.12.
11:50 11:53 11:54[* **** vozi ob delavnikih razen sobote
13:59 14:02] 14:03(* ***+%* Vozi ob nedeljah in praznikih
PRIHODI 15:24 15:21] 15:20[* o Vozi v ¢asu Solskih pocitnic
15:54 15:51] 15:50[**** 00 Vozi v ¢asu Solskega pouka in ob nedeljah in praznikih
19:20 19:17] 19:16|* 000 Vozi ob delavnikih od ponedeljka do sobote
20:10 20:07 20:06|* 0000 Vozi ob sobotah, ne vozi ob praznikih

00000 Vozi ob delavnikih razen sobote ter ob nedeljah in praznikih
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Arriva: Linija Radlje ob Dravi - Orlica Gregel/Ribnica na Pohorju/Josipdol

Radlje ob Spodnja Orlica Orlica Anton na |Ribnica na
Postajalisc¢a Dravi Dobrava [SuhiVrh |ViZinga Suhi Vrh Havaji Vuhred Orlica Tomos Orlica K Gregel PohorjuK [Pohorju |Josipdol |Opombe
Voznired |ODHODI 05:30 / / 05:33 05:35 05:38 05:41 05:43 05:45 05:47 06:00|/ *
06:50 / / / 06:53 06:55 06:58 07:01 07:03 07:05|/ / / *
09:20 / / / 09:23 09:25 09:28 09:31 09:33 09:35 09:37 09:52 10:07/*
12:35 / / / 12:38 12:40 12:43 12:46 12:48 12:50 12:52 13:07|/ *
13:00 / / / 13:03 13:05 13:08 13:11 13:13 13:15|/ / / *
14:00 14:03 14:04 14:05 14:07 14:09 14:12 14:15 14:17 14:20|/ / / *
14:45 14:48 14:49 14:50 14:52 14:54 14:57 15:00| 15:02 15:05|/ / / *
PRIHODI 07:28 07:25 07:20 07:15 07:10 07:05 *
08:05 07:55 07:52 07:49 07:47 07:45 *
11:47 11:32 11:29 11:26| 11:24 11:22 11:20 11:05 10:50[*
13:35 13:25 13:22 13:19 13:17 13:15 *
14:40 14:30 14:27 14:24 14:22 14:20| *
15:20] 15:10] 15:07] 15:04 15:02] 15:00! *
Koratur: Linija Gornji grad - Velenje-Dravograd-Radlje ob Dravi - Maribor
Radlje ob
Postajalisca: G.Grad Sostan] Velenje Mislinja Sl.Gradec [Dravograd |Zg. ViZinga [Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  |Sp. ViZinga|Vuhred HE|Maribor AP|Opombe:
Voznired |ODHODI 06:05 06:26 06:46 07:10 07:32 07:35 07:38 07:40 07:42 07:45 07:46 07:48 08:43|**
PRIHODI 14:11 13:50 13:30 13:10| 12:48 12:45 12:35 12:33 12:31 12:28 12:27 12:25 11:30) ¥ ****
15:27 14:23 14:11 13:50] 13:30] 13:10) 12:48| 12:45 12:35] 12:33 12:31] 12:28] 12:27] 12:25] 11:30)ooo0
Koratur: Linija €rna na Koroskem - Dravograd - Vuhred - Maribor
Radlje ob
Postajalisca: CrnanaK. |Mefica Prevalje Ravne naK. [Dravograd |Zg. ViZinga |Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  |Sp. Vizinga|Vuhred HE[Maribor  |Opombe:
Voznired |ODHODI 13:50) 14:05 14:18 14:26 14:45 15:07 15:10 15:13 15:15 15:17 15:20 15:21 15:23 16:18[**
PRIHODI 05:28 05:15|/ 04:55 04:52 04:50 04:48|/ 04:45|/ / 0000
05:36 05:28 05:15|/ 04:55 04:52 04:50 04:48|/ 04:45|/ / 00000
Koratur: Linija Maribor - Vuhred - Dravograd - Sl. Gradec
Radlje ob
Postajalisca Sl. Gradec |[Dravograd |Zg. ViZinga [Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  |Sp. ViZzinga|Vuhred HE|Maribor AP|Opombe:
Voznired |PRIHODI 21:59 21:39 21:17 21:14 21:10 21:08 21:06 21:03 21:02 21:00 20:05|**
ODHODI 22:15 22:35 22:57 23:00 **
Koratur: Linija Sl.Gradec-Dravograd-Maribor
Radlje ob
Postajalisca Sl. Gradec |[Dravograd |Zg. ViZinga [Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  |Sp. ViZinga|Vuhred HE|Maribor AP|Opombe:
Vozni red |ODHODI 10:35 10:55 11:17 11:20 11:23 11:24 11:26 12:21)**
Koratur: Linija Sl. Gradec-Dravograd-Radlje - Vuhred - Sp.ViZinga
Radlje ob
Postajalisca: Sl.Gradec [Dravograd |Zg. ViZinga [Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  |Sp. ViZinga|Opombe:
Voznired |ODHODI 13:10 13:30) 13:56 13:59 *
14:50] 15:10) 15:36 15:39] 15:42] 15:44] 15:46] 15:49] 15:50[****
PRIHODI 05:55 05:53 05:50 05:49(*
06:49 06:29 06:03 06:00 05:57 05:55 *
07:29 07:09 06:43 06:40 06:37 06:35 06:33 06:30 06:29| *¥***
11:54 11:34 11:08 11:05 11:02 11:00 10:58 10:55 10:54(*
14:09 14:07 14:04 04:03]*
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Kortur: Linija SI. Gradec - Radlje ob Dravi - Vuhred - Sp. ViZinga

Koratur: Linija Preval

Koratur: Li

Radlje ob
Postajalisce Sl. Gradec |Dravograd |Zg. ViZinga |Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  [Sp. ViZinga|Opombe:
Voznired |ODHODI 04:55 05:15 05:35 05:38 Fkkk
05:38] 05:41 05:43] *
06:05 06:25 06:47 06:50 *
08:15 08:35 08:57 09:00 *
09:05 09:25 09:47 09:50 *
11:05] 11:25 11:47 11:50] *
12:00 12:20 12:42 12:45 *
12:45 13:05 13:42 13:45 *
13:00 13:20 13:42 13:45 Fxk
13:45] 13:48] 13:50] o
16:10 16:30 16:52 16:55 00
16:30 16:52 16:55 *
18:20] 18:40] 19:02 19:05 19:08] 19:10] 19:12 19:15 19:16[*
19:10] 19:30] 19:52 19:55] 19:58] 20:00 20:02 20:05] 20:06|*
PRIHODI 06:30 06:08 06:05 *
07:50 07:30 07:08 07:05 07:02 07:00 06:58 06:55 06:54(*
08:35 08:15 07:53 07:50 Horkk
11:00 10:38 10:35 o
12:50] 12:30] 12:08| 12:05 12:02] 12:00] 11:58| 11:55 11:54(*
Koratur: Linija Sp. ViZinga - Vuhred - Radlje - Vuzenica - GD Muta - SI. Gradec
Radlje ob
Postajaliséa: Sl. Gradec |Dravograd |Zg. Vizinga |Dravi Havaji Vuhred Havaji Suhi Vrh  [Sp. Vizinga|Opombe:
Vozni red |PR|HODI 06:38 06:16 05:48 05:45 05:42 05:40 05:38 05:35 05:34|*
Vozni red |ODHODI | 15:09 15:12 15:14 15:16 15:19 15:20(*
e - Radlje ob Dravi - Vuhred
Radlje ob
Postajalis¢a Prevalje Ravne na K. |Dravograd |Zg. Vizinga |Dravi Havaji Vuhred Opombe:
Vozni red |ODHODI 06:00 06:06 06:18 06:39 06:42 *
13:35 13:48 14:10 14:13 14:16 14:18|*
15:22 15:35 15:57 16:00 16:03 16:05[*
PRIHODI 06:43 06:30 06:08 06:05 06:02 06:00[*
07:26 07:18 07:05 06:43 06:40 *
13:23] 13:10] 12:48] 12:45] *
15:01 14:48 14:26 14:23 14:20 14:18|*
16:10 16:07 16:05)*
21:51 21:43 21:30] 21:08| 21:05] *
Koratur: Linija Radlje ob Dravi - Muta - Dravograd trg - Ravne na Koroskem gim.
Radlje ob Dravograd |Ravne na
Postajalisca: Dravi Zg. ViZinga |trg K. Gimnaz. |Opombe:
Vozni red |PRIHODI 08:02 07:25*
15:09] 15:06 14:40] 14:25[*
nija Radlje ob Dravi - Dravograd - Velenje - Ljubljana
adlje ob
Postajalisca: Dravi Zg. Vizinga |Dravograd |Sl. Gradec |Mislinja |Velenje Ljubljana Opombe:
Vozni red |ODHODI 08:50 08:53 09:13 09:35 09:55 10:16] 11:33[*
17:05 17:08 17:30 17:50 *k
19:04] 19:07] 19:29] 19:49] 20:09 20:30 21:43[***
PRIHODI 17:15 17:12 16:52 16:26 16:06 15:45 14:30[*
00:58|/ 00:38 00:22 00:07 23:43 22:30[***
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